1. Zasady trasowania linii kolejowej

A)
B)
C)
D)

E)
F)
G)

H)

Kryterium najmniejszej odlegtosci — jak najmniej tukéw

Mozliwie duze tuki poziome

Mozliwie mate pochylenia podtuzne

Unikanie przecieé z innymi drogami i rzekami, preferowanie skrzyzowan
dwupoziomowych, pod katem prostym.

Rownowazenie wykopdow i nasypow (w profilu podtuznym)

Na szlaku jak najdalej od zabudowan (min. 200 m)

Lokalizacja stacji: wzdtuz miejscowosci, linia nie wchodzi do srodka miasta, w odlegtosci
kilkuset metréw od zabudowan, odcinek linii ma by¢ prosty i ptaski na okoto 1.5 km.
Jezeli trasa kolejowa ma prowadzi¢ od jednej linii kolejowej do drugiej, to miejsce na
stacje nalezy przewidzie¢ gdzies w srodku, a w obie linie istniejgce nalezy wigczy¢ sie
stycznie.

Przekréj normalny na prostej i na tuku
Linia magistralna dwutorowa i kat. 1: na prostej i w fuku
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Linia magistralna jednotorowa i kat. 1: na prostej i w tuku
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Rys. 3.2 d Przekroj normalny toru — linia drugorzedna dwutorowa na prostej (na tuku wg wzoru na rys. 3.2 b)
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@ Przekroj normalny teru — linia drugorzedna i znaczenia miejscowego jednotorowa na prostej

ar— poszerzenie miedzy osiami toréw z uwagi na promien fuku i przechytke toru,

aw — poszerzenie jednostronne od wewnatrz toru z uwagi na promien tuku i przechytke toru,
az — poszerzenie jednostronne na zewnatrz toru z uwagi na promien fuku i przechytke toru,
¢ — minimalna wymagana szerokoscé tawy torowiska 0,60 m,

O — korytko kablowe w obsypce filtracyjnej,

d — nominalna grubo$é podsypki pad podktadami (wedtug kategorii).

Uwaga: 1. Wartosci w nawiasach dotycza odcinkéw linii kolejowych, na ktdrych przewiduje sie prowadzenie ru-
chu pociagow z predkoscia wieksza niz 160 km/h.
2. Wartos¢ 0,25 m dotyczy toru klasyeznego.



Oznaczenia na rysunkach 3.2 d—e:

— minimalna wymagana szeroko$é tawy torowiska — 0,60 m

c
d — korytko kablowe w obsypce filtracyjnej,
d

— nominalna grubosc podsypki pod podktadami (wedlug kategorii).

Uwaga: 1. Wartosci w nawiasach dot inkow linii j 5
W lotyczg odcinkow linii kolejowych, na ktérych przewiduie si i
chu pociggow z predkoscig wieksza niz 80 km/h i mniejszg niz 160ykm?h. A

2. Wartos¢ 0,25 m dotyczy toru klasycznego.

Poszerzenie miedzytorza [mm]

Brzy przechytce w torze zewnegtrznym wigkszej niz
w torze weawnetrznym

W pozostaivc

przypadkacn
Praiiiatitaku na szlaku na stacjach
b na linii o dopuszczalnej predkosci maksymalnej [km/h]
do 120 ponad 120 do 120 ponad 120 do 120 ponad 120
1 2 3 4 5 6 7
4 000 45 90 30 50 20 20
3 500 45 100 35 60 20 20
3 000 80 110 40 70 25 25
2 000 90 170 65 100 35 35
1800 100 190 70 120 40 40
1500 115 230 80 140 50 50
1200 160 260 110 160 60 60
1 000 220 270 145 170 75 75
800 230 280 160 190 90 90
700 255 300 180 200 105 105
600 260 320 190 220 120 120
500 290 340 220 250 145 145
400 340 380 260 280 180 180
350 375 400 290 310 205 205
300 425 440 335 340 240 240
250 480 490 385 390 290 290
200 560 580 460 470 360 360
180 580 600 490 500 400 400
PRZYTWIERDZENIE
- typu K

- bezposrednie
- sprezyste SB




Rys. 3.7. Widok ogélny (w rozlozeniu) posredniego przytwierdzenia szyn typu K (do podkladu drew-
nianego): 1 — stalowa podktadka zebrowa, 2 — przekladka topolowa lub gumowa, 3 — szyna, 4 — wkret,
5 — $ruba stopowa, 6 — fapka, 7 — pieréciefi sprezysty, 8 — nakretka, 9 — Zebro podktadki
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Rys. 3.9. Przytwierdzenie bezposrednie szyn 542
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Rys. 3.10. Przytwierdzenie sprezyste typu SB3
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SZYNY
Charakterystyki podstawowych typdw szyn stosowanych przez koleje europejskie

masa wskaznik moment Wysoko&d szeroko$¢ | szerokos¢
typ ka/m wytrzymat. bezwt. Hy[mm] stopki> gtowki
9 W, [mm°] | I, [mm?] S [mm] G [mm]
S49 49,43 240103 1819710* 149 125 65,4
S54 54,54 262°10° 2073710° 154 125 65,8
UIC50 | 50,18 | 253,6°10° | 1940710* 152 125 68,6
UIC54 | 54,43 | 279,19710° | 2127710* 159 140 68,6
UIC60 | 60,34 | 335,5°10° | 3055°10* 172 150 70,6
PODKLADY
Charakterystyki podstawowych typow podktadéw drewnianych stosowanych przez PKP PLK
typ /dtugos¢ objetos¢ pow. moment wskaznik
[m] [m3] przekroju|  bezwt. wytrzym.
[mm?] [mm*] [mm?3]
IB | 2600 0,0962 37000 | 6493"10* 829710°
IIB| 2600 0,0894 34400 | 6099°10* 783710°
II0| 2600 0,0923 35500 | 6210710* 78810°
ITIB| 2500 0,0770 30800 | 4711710* 647°10°
IIIO, 2500 0,0755 30200 | 4741%10° 644~ 10°
IVO| 2500 0,0730 29200 | 4526"10* 621°10°
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Podsypke mozna ukfadac bezposrednio na torowisku jesli podtorze jest zbudowane z gruntéw
skalistych, zwirowych lub piaskowych. Na pozostatych gruntach podtorza pod podsypka nalezy
stosowac warstwe ochronng z materiatow o odpowiedniej filtracji (o wskazniku
wodoprzepuszczalnosci K>= 8 m/d).

Grubo$¢ warstwy ochronnej powinna wynosic:

- dla linii magistralnych i pierwszorzednych - 30 cm

- dla linii drugorzednych - 20 cm

- dla linii znaczenia miejscowego - 10 cm

Warstwe ochronng nalezy uktadac na catej szerokosci torowiska z tym, ze gteboko$¢ rowdéw bocznych
nalezy liczy¢ od gornej powierzchni warstwy ochronnej, a odlegto$¢ od dolnej powierzchni warstwy
ochronnej do dna rowu nie moze by¢é mniejsza niz 20 cm



1. Klasy techniczne toréw

s . . . . natezenie
klasy dopuszczalna predkos¢ dopuszczalny nacisk osi dopuszczalny nacisk osi !
, Y . przewozow
toréw pociagdw [km/h] lokomotywy [kN] wagonow [kN]
[Tg/rok]
0 200 | 221 | 140 | do 25
100 221 221
120 210 205 .
1 140 210 190 nie normowane
160 205 140
80 221 221
2 100 210 205 16-25
120 205 190
70 221 221
3 80 210 205 15
60 221 221
4 70 210 205 48
30 221 221
> 40 210 205 do3
Tablica 2. Standardy konstrukcyjne nawierzchni dla toréw klasy 0
w:tr 'a szyny typ podktaddw [rozstaw podktaddw [m!| typ przytwierdzenia szyn grubos¢ warstwy podsypki [m]
UIC60
0.1 nowe dla PS-93, PS-94 0,60 SB 0,35
v>200 km/h
UIC60
0.2 | nowedi B, 118 0,60 SKI, K 0,30
v>200 km/h

Tablica 3. Standardy konstrukcyjne nawierzchni dla toréw klasy 1

|wariant | szyny |typ podktadow |rozstaw podkfadéw [m] | typ przytwierdzenia szyn ||grubos¢ warstwy podsypki [m]

1.1 UIC6O | b5 93 ps-94 0,60 B 0,35
nowe
UIC60 1/B

1.2 - e 0,60 Sk, K 0,30

Tablica 4. Standardy konstrukcyjne nawierzchni dla toréw klasy 2

|wariant | szyny |typ podktadow |rozstaw podktadow [m] |typ przytwierdzenia szyn |grubo$¢ warstwy podsypki [m]

UIC60
nowe i PS-83 SB
21 | reprofilo- INBK 7M 0,70 K 0,30
wane kl.I
UIC60
nowe i 11/B
2.2 reprofilo- twarde 0,70 K 0,25
wane kl.I
549
nowe i PS-83 SB
2:3 reprofilo- INBK 7M 0,65 K 0,30
wane kl.I
549
2.4 nowe | 1/B 0,65 K 0,25
reprofilo- miekkie
wane kl.I




Tablica 5. Standardy konstrukcyjne nawierzchni dla toréw klasy 3

) . rozstaw podktadéw | typ przytwierdzenia grubo$¢ warstwy
wariant szyny typ podktadow [m] szyn podsypki [m]
UIC60
) PS-83 0,75 SB
3.1 Ireprofllowane kI.II INBK 7M 0,75 K 0,30
ub regenerowane
UIC60 11/B, 1I/0O
3.2 reprofilowane kl.II twarde nowe 0,80 K 0,25
lub regenerowane lub regenerowane
UIC60 11/B, II/O
3.3 reprofilowane kl.II miekkie nowe lub 0,65 K 0,25
lub regenerowane regenerowane
PS-83 0,75 SB
49 INBK 7 0,75 K
E
9 INBK 3 0,60 <
549 111/B, 1I1/O
3.5 | reprofilowane kl.II miekkie nowe lub 0,70 K 0,20
lub regenerowane regenerowane
S49 111/B, 111/O0
3.6 reprofilowane kl.II miekkie nowe lub 0,60 K 0,20
lub regenerowane regenerowane
Tablica 6. Standardy konstrukcyjne nawierzchni dla toréw klasy 4
) . rozstaw podktaddw | typ przytwierdzenia grubo$¢ warstwy
wariant szyny typ podktadow [m] szyn podsypki [m]
PS-83 0,80 SB
S49 reprofilowane INBK 7 0,80 K
4.1 KLIIT PBS 1 0,80 K 0,25
lub regenerowane INBK 8 0,80 K '
INBK 3 0,70 K
INBK 4 0,60 K
549 111/B, III/O
4.2 reprofilowane kI.III miekkie nowe lub 0,80 K 0,20
lub regenerowane regenerowane
549 v/0
4.3 reprofilowane kl.III miekkie nowe lub 0,70 K 0,20
lub regenerowane regenerowane
S49 111/B, III/O
4.4 reprofilowane kl.III miekkie nowe lub 0,60 K 0,20
lub regenerowane regenerowane
Tablica 7. Standardy konstrukcyjne nawierzchni dla toréw klasy 5
|wariant | szyny |typ podktadéw |rozstaw podktadéw [m] |typ przytwierdzenia szyn |grubos¢ warstwy podsypki [m]
PS-83 0,70 SB
INBK 7 0,70 K
549 PBS 1 0,70 K
>1 regenerowane INBK 8 0,70 K 0,21
INBK 3 0,60 K
INBK 4 0,60 K
INBK 7 0,85
549 PBS 1 0,85
5.2 regenerowane INBK 8 0,85 K 0,21
9 INBK 3 0,75
INBK 4 0,65
53 S49 drewniane 0,60 K 0,16
regenerowane |regenerowane
5.4 542 drewniane 0,60 bezposrednie 0,16
regenerowane

W nawierzchni bocznych toréw stacyjnych, obok materiatdw odpowiadajacych standarddw tordw klasy pigtej, dopuszcza sie
stosowanie odzyskanych materiatdw nawierzchniowych dostosowanych do warunkow uzytkowania tych tordw.



Znaki konwencjonalne do profilu podiuznego
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. stacja z tréjkatem obrotowym

. mijanka

- fadownia bez posterunku odstepowego
. fadownia z posterunkiem odstgpowym elektromechanicznym
- posterunek i tadownia
10.
11.
12,
13.
14,
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22,
23,
24,
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31,
32,
33
34.
35.
36.
37
38.
39.
40.
41,
42.
43,
- przepust sklepiony
45.
46.
47,
48.
49,
50.
51.
52.
53.
54.
55,
56.

przystanek bez posterunku odstgpowego

przystanek z posterunkiem odstepowym elektromechanicznym

posterunek odstgpowy telegraficzny
posterunek odstgpowy elektromechaniczny
nastawnia rgczna parterowa

nastawnia mechaniczna parterowa
nastawnia elektryczna parterowa
nastawnia pietrowa mechaniczna
nastawnia pigtrowa elektryczna

podstacja trakcyjna

kabina sekcyjna

siedziba zawiadowcy odcinka drogowego
siedziba toromistrza

straznica

aparat telefoniczny

radiotgczno$é pociagowa

linia wysokiego napigcia

przejazd niestrzezony

przejazd strzezony obstugiwany na miejscu
przejazd strzezony obstugiwany z odleglosci
przejazd zamykany recznie kluczem
przejazd z sygnalizacja samoczynna
przejécie piesze w poziomie szZyn
rozjazd

skrzyzowanie toréw w poziomie

reper

tunel kolejowy

wiadukt kolejowy

wiadukt drogowy

most kratowy z jazda dotem

most kratowy z jazda géra

most belkowy z jazda dolem

most belkowy z jazdg gora

przepust ramowy

przepust rurowy
granica paristwa

kilometr projektowany

kilometr istniejacy na linij

hektometr nieprawidlowe;j dtugosci

tuk kotowy bez krzywych przejSciowych
tuk kotowy z krzywymi przejSciowymi
semafor jednoramienny

semafor dwuramienny

semafor §wietlny trzykomorowy

tarcza ostrzegawcza

tarcza ostrzegawcza §wietlna



