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Nowy Użytkownik
Note
Na odcinku przekopu należy pamiętać o wymaganym pochyleniu podłużym niwelety ze względu na odwodnienie. Minimum to 2-3 promile.

Nowy Użytkownik
Note
Minimalna długość odcinka o stałym pochyleniu wynosi 200 m - jak dla linii znaczenia miejscowego.

Nowy Użytkownik
Note
Niweleta jest poprowadzona na nasypie na całej długości trasy ze względu na odwodnienie, które w terenie nawodnionym (duża liczba cieków) mogłoby sprawiać problemy w przypadku zbyt niskiego nasypu.

Nowy Użytkownik
Note
Niweleta prowadzona wysoko wględem terenu wymusiła konieczność wysokościowej przebudowy drogi (1.46 m). Jest to dopuszczalne dla drogi lokalnej.

Nowy Użytkownik
Note
Biorąc pod uwagę różne szerokości cieków i różne ilości wody, które nimi płyną zaprojektowano różne wielkości przepustów.

Nowy Użytkownik
Note
Tak można opisać łuk w przypadku, gdy tekst nie mieści się w wierszu "Proste i łuki".

Nowy Użytkownik
Note
Minimalną wysokość główki szyny nad terenem w miejscu przepustu przyjęto równą 1.50 m. W tym przypadku był to główny parametr decydujący o wyniesieniu niwelety nad teren.

Nowy Użytkownik
Note
Rzędna niwelety w miejscu odłączenia bocznicy od linii kolejowej została ustalona na podstawie profilu linii kolejowej (są to dane wyjściowe do projektowania, wydane razem z tematem ćwiczenia).

Nowy Użytkownik
Note
Należy dopilnować, żeby w kilometrażu, gdzie narysowany jest przekrój charakterystyczny (rys. 6 i 7), znalazła się pikieta z opisanymi rzędnymi.

Nowy Użytkownik
Note
Lokalizacja przepustów na odcinku grupy zdawczo-odbiorczej została zmieniona na planie torów zakładowych ze względu na konieczność przebudowy cieku  (mały kąt między osią toru a osią cieku).

Nowy Użytkownik
Note
Na długości grupy zdawczo-odbiorczej zaleca się utrzymanie niwelety w poziomie ze względu na możliwość staczania się wagonów pozostawionych bez lokomotywy.


