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Nowy Użytkownik
Note
Jeden peron wyspowy obsługuje dwa tory, a przy założeniu, że na torze głównym zasadniczym nie zatrzymują się pociągi peron nie jest potrzebny.

Nowy Użytkownik
Note
Lokalizacja dworca - zawsze od strony miejscowości, dla której projektowana jest stacja.

Nowy Użytkownik
Note
Długość peronu została obliczona przy założeniu że zatrzymuje się przy nim 12 wagonów, a dodatkowo jest 15 m rezerwy na niedokładne zatrzymanie, lokomotywa może zatrzymać się częściowo za peronem.

Nowy Użytkownik
Note
Należy podać wymiar uzasadniający długość całej części pasażerskiej - jest to obliczona długość użyteczna toru głównego dodatkowego dla poc. pasażerskich. Ponieważ jest to tor z łukami długość użyteczna powinna być prosta. Należy sprawdzić czy po dodaniu dwóch dróg ochronnych długość rzeczywista jest wystarczająca.


Nowy Użytkownik
Note
Długość zasypki piaskowej przed kozłem oporowym.

Nowy Użytkownik
Note
Jeżeli długość rzeczywista toru wyciągowego jest za duża w stosunku do przewidzianego miejsca na stację można przyjąć, że wagony wyciągane na bocznicę będą podstawiane dwa razy na dobę.

Nowy Użytkownik
Note
Ze względu na to, że międzytorze torów zasadniczych zostało takie jak jest na szlaku i ma ono spadki poprzeczne na zewnątrz to sąsiadujące międzytorza powinny być szersze ze względu na odwodnienie.

Nowy Użytkownik
Note
Szerokość tego międzytorza uwarunkowana jest sposobem dojścia do peronu. Dla kładki dla pieszych - od 10 do 13 m.

Nowy Użytkownik
Note
Średnia odległość peronu od placu ładunkowego  - powinna być możliwie duża.

Nowy Użytkownik
Note
Długość całkowita stacji - powinna być jak najmniejsza. W koncepcji I jest to największa długość, jaką tu można zaprojektować pomiędzy drogą i końcem krzywej przejściowej.

Nowy Użytkownik
Note
Magazyn, rampa i plac ładunkowy mogą być zlokalizowane przy prostym odcinku toru ładunkowego ze względu na zdefiniowaną odległość ich krawędzi od toru.

Nowy Użytkownik
Note
W torach bocznych należy używać rozjazdów 1:9-190.

Nowy Użytkownik
Note
Rozstawy torów w części towarowej zależą głównie od rozplanowania ciągów drenarskich - szerokość 5.3 m przewidziano dla międzytorza z ciągiem drenarskim, dla pozostałych 4.75 m.

Nowy Użytkownik
Note
Należy podać wymiar uzasadniający długość całej części towarowej - jest to obliczona długość rzeczywista toru głównego dodatkowego dla poc. towarowych.

Nowy Użytkownik
Note
Numeracja torów - kolejne numery parzyste dla kolejnych torów w lewą stronę od torów głównych zasadniczych patrząc zgodnie z rosnącym kilometrażem, natomiast nieparzyste - po prawej stronie.

Nowy Użytkownik
Note
Tor z literą 'b" od strony większego kilometrażu, z literą "a" - od strony mniejszego kilometrażu.

Nowy Użytkownik
Note
Długość wstawki między rozjazdami zależy od kategorii linii kolejowej i prędkości. Tu w=30 m (dla linii kat. 2)

Nowy Użytkownik
Note
W torach głównych dodatkowych należy używać rozjazów 1:9-300.

Nowy Użytkownik
Note
W łącznikach między torami głównymi zasadniczymi należy stosować rozjazdy dobrane dla prędkości ruchu odpowiedniej dla danej linii kolejowej.

Nowy Użytkownik
Note
Tu można zostawić miejsce na jeden wagon, po stoczeniu się nie będzie blokował wjazdu na bocznicę.

Nowy Użytkownik
Note
W torach bocznych między rozjazdami wstawka w takim układzie rozjazdów ma długość 6 m.

Nowy Użytkownik
Note
Długość toru zdawczego została wyliczona przy założeniu, że na bocznicę wysyłamy 18 wagonów, a zapas na zróżnicowanie długości wagonów towarowych oraz nieprecyzyjne zatrzymanie składu wynosi 50 m.


Nowy Użytkownik
Note
Jeżeli w ramach projektu należy wykonać dwie koncepcje układu toru w obu należy wyprowadzić bocznicę w tym samym kierunku. Akurat w tym projekcie sensowny kierunek wyprowadzenia bocznicy jest po przeciwnej stronie do części towarowej. W bardziej typowym przypadku bocznica mogłaby być przedłużeniem toru komunikacyjnego, po przeciwnej stronie do toru wyciągowego.

Nowy Użytkownik
Note
Rozstaw jak dla torów, między którymi nie ma ciągu drenarskiego - odwodnienie za pomocą spadków poprzecznych podtorza.


