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POLITECHNIKA WROCLAWSKA

Wydziat Budownictwa Ladowego i Wodnego
Zaktad Infrastruktury Transporfu Szynowego
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JarekZ
Note
Na tym odcinku zdecydowano się pogłębić rów tak, aby uzyskał pochylenie podłużne 3 promil. Ten odcinek jest za długi (pow. 100 m) i nie znajduje się w rejonie wododziału.

JarekZ
Note
W projekcie koncepcyjnym tego przepustu nie było. Konieczność jego zaprojektowania wynikła ze szczegółowej analizy ukształtowania terenu. W tym miejscu teren ma lokalne zagłębienie i jest jednostronnie przechylony w przekroju poprzecznym linii kolejowej. Gdyby nie przepust woda zbierałaby się w prawym rowie.

JarekZ
Note
Tu wyjątkowo rów ma pochylenie mniejsze niż 3 promile. Jest to dopuszczalne na krótkim odcinku w rejonie wododziału. W razie konieczności można przeprojektować sąsiednie odcinki rowów, które mają większe pochylenie tak, aby i ten odcinek uzyskał pochylenie conajmniej 3 promil.

JarekZ
Note
Należy pamiętać o skróceniu łuku o długość krzywej przejściowej.

JarekZ
Note
Po zaprojektowaniu przebiegu rowów należy sprawdzić czy zachowują one minimalne pochylenie 3 promil.

Nowy Użytkownik
Note
Suma długości wszystkich opisanych w tym wierszu odcinków powinny się sumować do 1000 m (czyli różnicy między kilometrami początku i końca odcinka wyznaczonego w temacie projektu).

Nowy Użytkownik
Note
Suma długości wszystkich opisanych w tym wierszu odcinków powinny się sumować do 1000 m (czyli różnicy między kilometrami początku i końca odcinka wyznaczonego w temacie projektu).

Nowy Użytkownik
Note
Standardowo można nie pokazywać symbolu promila i jednostki [m] - w takim zapisie jest to oczywiste dla każdego kolejarza.


