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Nowy Użytkownik
Note
Należy podać podłużne pochylenie obu rowów. Nie powinno ono być mniejsze niż 3 promil.

Nowy Użytkownik
Note
Warstwice powinny być przecięte na szerokości torowiska ponieważ nie tu obowiązują - zmienia się wysokość terenu.

Nowy Użytkownik
Note
W km, gdzie oryginalnie był początek łuku nie ma teraz żadnego oznaczenia - tu jest środek krzywej przejściowej.

Nowy Użytkownik
Note
Po wytyczeniu krzywych przejściowych i przesunięciu łuku można zostawić oryginalne położenie łuku poziomego (dla celów edukacyjnych) - tu narysowane czarną cienką linią.

Nowy Użytkownik
Note
Przy przecięciu pod innym kątem niż prosty należy podać wartość kąta przecięcia osi drogi i linii kolejowej.

Nowy Użytkownik
Note
Ukształtowanie terenu pozwala na niezależne przeprowadzenie rowów drogowych i kolejowych. Rowy kolejowe zaczynają się kilka metrów za i przed przejazdem.

Nowy Użytkownik
Note
Oryginalne ukształtowanie cieku było trochę inne - tu zaprojektowano przekorytowanie cieku, aby kąt między osią przepustu i osią linii kolejowej zbliżyć do 90 stopni.

Nowy Użytkownik
Note
Lokalnie (na odcinku mniejszym niż 100 m) w strefie wododziału można dopuścić pochylenie dna rowu mniejsze niż 3 promil.

Nowy Użytkownik
Note
Należy pamiętać o skróceniu odcinka łukowego i długość krzywej przejściowej. Tabela zawiera dane łuku w osi torowiska.

Nowy Użytkownik
Note
Oryginalne warstwice znajdujące się na mapie rastrowej zwektoryzowano poliliniami (później zamienionymi na polilinię zaokrągloną), a następnie dorysowano pośrednie warstwice ułatwiające szczegółowe określanie wysokości punktów na przekrojach poprzecznych i w profilu podłużnym.

JarekZ
Note
Wypust wody w teren lub do innego odbiornika (odstojnik, studnia chłonna, kanalizacja etc.

Nowy Użytkownik
Note
W projekcie koncepcyjnym tego przepustu nie było. Konieczność jego zaprojektowania wynikła ze szczegółowej analizy ukształtowania terenu. W tym miejscu teren ma lokalne zagłębienie i jest jednostronnie przechylony w przekroju poprzecznym linii kolejowej. Gdyby nie przepust woda zbierałaby się w prawym rowie.

Nowy Użytkownik
Note
Na tym odcinku rów został sztucznie pogłębiony w celu uzyskania wymaganych 3 promil pochylenia. Jest to widoczne w szerokości skarpy i przeciwskarpy - obie są szersze niż standardowe 0.75 m (0.5 m *1.5).

Nowy Użytkownik
Note
Przyjęto, że początek układu współrzędnych geodezyjnych jest zlokalizowany w początku odcinka. Uwaga na zwroty i oznaczenia osi: są inne niż w normalnym układzie współrzędnych.

Nowy Użytkownik
Note
Współrzędne podano dla wszystkich charakterystycznych punktów na obu torach.

Nowy Użytkownik
Note
Na linii dwutorowej należy wykonać konstrukcję (prosta + krzywa przejściowa + łuk + krzywa przejściowa + prosta) dla osi torowiska oraz dla każdego z torów osobno.


