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1082. 
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 modernizacje linii 
kolejowych układu 
podstawowego do 
prędkości 160 km/h 



 mechanizacja robót nawierzchniowych i podtorzowych – kombajny torowe 



 przystosowywanie infrastruktury do obsługi osób niepełnosprawnych 



 poprawa bezpieczeństwa przejazdów kolejowych 

Projekt zakłada, że w sumie przebudowę 231 przejazdów kolejowych 
zlokalizowanych na 68 liniach w całej Polsce. 
• odniesienie  kategorii  181 przejazdów pozostających aktualnie w kategorii 

D: na kategorię A (16 przejazdów), kategorię B (61 przejazdów) i kategorię 
C (104 przejazdy),  

• podniesienie kategorii 20 przejazdów aktualnie pozostających w kategorii 
C na kategorię B,  

• montaż urządzeń samoczynnej sygnalizacji przejazdowej (SSP) na 18 
przejazdach pozostających aktualnie w kategorii A z zawieszoną obsługą 
(warunki bezpieczeństwa jak na przejeździe zostaną D). Na 16 przejazdach 
zostaną zamontowane urządzenia dla kategorii B, natomiast na 2 
przejazdach zabudowane zostaną urządzenia dla kategorii C,  

• na 11 przejazdach zostaną wymienione wyeksploatowane urządzenia 
przejazdowe. W tym na 3 przejazdach zostaną A, 1 przejeździe kat. B oraz 
7 przejazdach kat. C,  

• na 1 przejeździe zostaną E (przejście) zabudowane zostaną urządzenia SSP 
dla kat. B. 



 przebudowa przejazdów kolejowych na wiadukty 



 wibroizolacja  (metro, tramwaj, kolej) 



 ochrona przeciwhałasowa – budowa ekranów akustycznych 



 ochrona zwierząt (odstraszacze zwierząt, budowa ekoduktów, ekologicznych 
przepustów z półkami dla małych płazów) 



 zastosowanie geotekstyliów (geosiatki, geowłókniny, geokraty, geomembrany) 



 zastosowanie map cyfrowych, zaawansowana geodezja 



Wyspecjalizowane oprogramowanie do kształtowania geometrii toru i robót 
ziemnych 
 Civil (Autodesk) 
 Power Rail Track (Bentley) 
 Ferrovia (CGS Software) 



 projektowanie wielobranżowe na podkładach referencyjnych 



 Wibroizolacja – nowe materiały i kompozyty: 
 guma, granulat gumowy z recyklingu 
 spieniony poliuretan, kompozyt poliuretanowy 
 konglomerat korkowy,  
 żywice 
 granulat gumowy ze spoiwem poliuretanowym 
 komorowy kompozyt kauczukowy związany z granulatem korkowym 



 budowa nawierzchni bezpodsypkowych 



 tor zielony w 
technice tramwajowej  


