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Kolej w
Polsce

Kolej w liczbach:

a 19 000 km drég kolejowych (3
miejsce w Europie, po DB.AG

oraz SNCF),

a 59% linii jest zelektryfikowana
a ok. 50% linii dwutorowych,

0 wskaznik gestosci linii
kolejowych 6.5km /100 km?,

0 9300 km toréw stacyjnych,

0 1004 czynnych dworcow,
a 89 500 000 pasazerow /rok,

0 110100 000 ton/rok

przewozow,

0 3 615500 000 zt/rok
wydatkéw na inwestycje.

Grupa PKP

Grupa PKP jest rodzajemn grupy kapitahowej,
w ktongj spika dominujaca PEP 5.4, posiada
udziaty w spitkach zaleinych. Jedenascie
napaiakszych spilek zostalo wytypowanych
to konsoidowsnia wynikéw finansowych

hip: v, pkpplf

PKP

POLSKIE KOLEJE PANSTWOWE

Spotka Akcyjna

Przewozy pasazerskie

/il

Obsluga pasateriw

i klientéw oraz funkcjonowanie
pociggiw expresowych,
pospiesznych, Intercity,
migdzynarodowych

1 Tarech Lini Kalajowych,
funkganowanie informacii
kolajowe] B4-38

it werw.intercity. pl

. SKM
0  srybka kolef milejsks

Obshsga pasazendw

i Klienbdw oraz funkcjonowarie
pociagdw kursujgcych w obrebie
aglomeracii Tradimiasta, rozbudowa
i utrzymanie drogi kobejowe

w Trdjmiescie oraz przystankaw
kolejowych w obrebie

Tréjmiasta PKP

ikt [ sl pkp.plf

Infrastruktura

e

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Fozbudowa | utrzymanie

dndg kolejowyeh (lini kolejowych),
utrzymanie rozkkadu jazdy

i wydarzenia na drogach kolejowych
bt hweees, ks, pl/

‘I’f.

Swiadczenie ushig
telekomunikacyjrych

na rzecz kolei, klientow
indywidualmych | karporacyjnych,
funkcjonowanie efekironicznego
rozkiadu jazdy (Intarmat, WAP, SM3)

hitp: hwsw. tktelakom.pl!

&

Pl FrarR AT

Dostawy pradu do sieci
trakcyjmych na potrzeby kodei,
ushugi energatyczne dia
podrmiatdw i osdb w pobliky
dridg kolejowych

hittp: fwwew. pkpenergetyka pl/

@ PKP Informatyks spdéfka r o.o.

Dostarczanie ushug
informatycznych na recz

kalei | podmiotdw zewnetrznych
hutt: fwewer. plip-informatyka. pli

Przewozy towarowe

_..‘r_. iw
._?_.l_.lf

Przewozy towarowe speciaing
szanoka linig przystosowang
do szybkiego transporu
towardw na Wachdd

hilip e ple -l plf

< PKPCargo

Przewozy towarowe,
lokomatywy, bocznice kolejowe,
centra bogistyczne

Itipfwnanw. php-cargo, plf



Polska w Europie - umowy

0 W 1996 r. Komisja Europejska zainicjowata program TINA (Transport
Infrastructure Needs Assessment) - ocena stanu obecnego, oszacowanie przysztych
potrzeb oraz koordynacja rozwoju sieci transportowej w nowych panstwach

cztonkowskich UE (18 030 km drég samochodowych, 20290 km linii kolejowych,
38 lotniski 13 portow rzecznych).

0 Umowy AGC (porozumienie w sprawie gtdwnych miedzynarodowych linii
kolejowych - linie tworzace ten uktad powinny by¢ dostosowane do predkosci
160 km/h w ruchu pasazerskimi 120 km/h w ruchu towarowym, przy nacisku na
05225 kN) oraz AGTC (porozumienie w sprawie gtdownych miedzynarodowych
linii transportu kombinowanego - linie tworzace ten uktad powinny by¢
dostosowane do predkosci 120 km /h w ruchu towarowym i nacisku 225 kNN / 09)
okreslaja 17 linii gtéwnych linii, w tym:

E20: Zeebrugge - Kolonia - Hanower - Berlin - Frankfurt - Kunowice - Poznan - Warszawa - Terespol -
Brzes¢ - Minsk - Moskwa

E30: Drezno - Gorlitz - Wroctaw - Katowice - Krakow - Przemysl - Medyka - Lwow - Kijjow - Moskwa

E59: Malmé - Ystad - Swinoujécie - Szczecin - Zielona Géra - Wroctaw - Chatupki

E65: Gdynia - Warszawa - Katowice - Zebrzydowice - Petrowice - Ostrava - Wieden - Villach - Jesenice
— Ljubliana - Rijeka.

0 Konferencje ministrow transportu (Kreta1994r. i Helsinki 1997 r.) - ustalenie
transeuropejskich korytarzy transportowych.



PEP POLSKIE LINIE KOLEJDWE 5.A.
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Sie¢ szybkich kolei w Europie

Linie duzych predkosci (LGV) we Francji charakteryzuja si¢ nastepujacymi cechami:
0 przeznaczenie wytacznie do ruchu pociagoéw pasazerskich,

0 predkosé ruchu pociagéw przekracza 200 (250) km /h, standard 350 km/h,

0 eksploatacjajedynie taboru o specjalnej konstrukgji (jednostek TGV),

0 kompatybilnos¢ techniczna z istniejacymi liniami kolejowymi,

0 dworce nowych linii lokalizowane w centrach miast,

0 odleglosci miedzy punktami zatrzymywania sie jednostek TGV: 200-800 km.

Strukture europejskiej sieci kolei duzych predkosci tworza:

0 nowe linie przeznaczone do ruchu pasazerskiego z predkosciami
przekraczajacymi 250 km/h (ok. 9 000 km),

0 linieistniejace, przystosowane do predkosci 200 km/h, na ktérych ruch

odbywa sie rOwniez z mniejszymi predkosciami (ok. 15 000 km),

0 linie z ruchem pasazerskim i towarowym, umozliwiajace polaczenie wszystkich
tych linii w spdéjna siec (ok. 15 000 km).
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Zasady zrownowazonego transportu
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zapewnienie rOwnoprawnego dostepu do poszczegolnych miejsc oraz
minimalizowanie ucigzliwosci transportu dla mieszkancow (czynnik
spoleczny),

rozbudowywanie poszczegolnych galezi transportu w sposéb nie
naruszajacy zasad wolnej konkurencji i nie hamujacy wzrostu
gospodarczego (czynnik ekonomiczny),

dazenie do zachowania nieodnawialnych zasobéw naturalnych oraz
odprowadzania lub neutralizacji zanieczyszczen (czynnik ekologiczny),

dobor standardéw technicznych oraz norm jakosci, bezpieczenstwa i
przepustowosci odpowiedni do potrzeb ruchu (czynnik techniczny),

rozmieszczenie obiektow infrastruktury transportu odpowiednio do
zagospodarowania terenu, w sposOb nie naruszajacy fadu przestrzennego
i minimalizujacy przewozy (czynnik przestrzenny).




Elementy infrastruktury transportu

Obiekty liniowe:
drogi samochodowe, kolejowe, wodne srodladowe

Obiekty punktowe:

kolejowe punkty eksploatacyjne, miejsca obstugi podréznych przy drogach
samochodowych porty srédladowe, termmale transportu multlmedlalne €80, bazy
10 g1styczne iin. '




Elementy infrastruktury kolejowe|

Wg Kklasyfikacji UIC do infrastruktury kolejowej zalicza sie:
— 0 drogi kolejowe,
0 budowle inzynierskie,
urzadzenia sterowania i zabezpieczenia ruchu kolejowego (srk),
stacje,
mijanki i posterunki ruchu,
budynki i budowle stuzace do obslugi technicznej taboru i lokomotyw,
urzadzenia transmisji informacji,
urzadzenia wodociggowe, odwadniajace i kanalizacyjne,
urzadzenia stuzace do obstugi pasazerow i przewozu tfadunkow.

U 00 0000

—> Droga kolejowa obejmuje:
0 nawierzchnie,
0 podtorze,
0 budowle inzynierskie.




Parametry sieci kolejowej

Sie¢ kolejowa mozna scharakteryzowac nastepujacymicechami:

0 Gestosc geograficzna sieci - liczba km toru na 100 km? powierzchni obszaru
w Polsce waha sie od 3.4 (woj. podlaskie) do 17.2 (woj. Slaskie) - srednio 6.5.
W innych krajach europejskich ten wskaznik zmienia si¢ w granicach 3.3 - 13.7.

0 Srednia odlegtosé od linii kolejowej - w Polsce okoto 15 km.

a Liczba punktéw eksploatacyjnych najednostke powierzchni.

0 Przepustowosc sieci - najwieksza liczba jednostek transportu, ktérag w
okreslonych warunkach moze przepuscic linia kolejowa w jednostce czasu.

0 Zdolnosc przewozowa taboru - w zaleznosci od liczby posiadanych jednostek

taboru i stopnia jego wykorzystania, podawana w tonokilometrach (towarowa)
i osobokilometrach (pasazerska) na jednostke czasu.



Elementy sieci kolejowe

Linia kolejowa jest elementem sieci kolejowej wraz z niezbedna infrastruktura
przeznaczona do prowadzeniaruchu kolejowego. Linia ma wyznaczony punkt
poczatkowyi koncowy oraz przyporzadkowany numer. Zarzadca panstwowej sieci
kolejowej w Polsce jest spotka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Line kolejowe dzielg sie na:

0 odcinki, czyli fragmenty tras kolejowych zawierajace sie pomiedzy dwoma
stacjami wezlowymi lub poczatkiem trasy i stacja wezlowg; stacje weztowa
charakteryzuje zbieganie si¢ na niej co najmniej trzech szlakow kolejowych.

0 szlaki, czyli czesci odcinkow linii kolejowych zawierajace sie pomiedzy dwoma
posterunkami zapowiadawczymi albo ostatnim posterunkiem zapowiadawczym i
konricem linii,

0 odstepy, czyli podzial szlakow kolejowych na odcinki, z ktérych kazdy zawiera
sie pomiedzy dwoma posterunkami odstepowymi lub posterunkiem odstepowym i
zapowiadawczym; odstepy stosuje sie w celu zwigkszenia przepustowosci szlaku
nazasadzie, ze kolejny pociag jest wpuszczany na szlak zanim poprzedni go opusci
z tym zastrzezeniem, ze pomiedzy nimi musi by¢ zachowany przynajmniejjeden
odstep wolny.

tacznicajest to linia kolejowataczaca dwie inne linie kolejowe z pominigciem stacji
wezlowe;.



Punkty eksploatacyjne

Zadaniem transportu kolejowego
jest przewozenie towarow iludzi.
Aby takie przewozy mogty by¢
prawidlowo realizowane musza by¢
spelnione dwie podstawowe grupy
CZyNNoScI:

0 prowadzenie ruchu pociagéw na
trasach oraz praca manewrowa - te
zadaniarealizuja posterunkiruchu,
ktore reguluja ruch pociggéw
zgodnie z ustalonym rozkladem

jazdy oraz zapewniajgich o _g—

bezpieczny przejazd.

0 ekspedycjai przyjmowanie

pasazerow 1 towarow na

wyznaczonych odcinkach tras
kolejowych - te zadaniarealizuja ;

punkty ekspedycyjne, ktére ? |

umozliwiaja dostep do srodkow
transportu kolejowego.
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Punkty ekspedycyjne

Do zadan punktow eksploatacyjnych naleza trzy grupy czynnosci:

1) operacje fadunkowe i handlowe: przyjmowanie fadunkéw do przewozu
(przygotowanie dokumentow przewozowych, pobieranie oplat za przewoz,
odprawa sanitarnaitp.), zatadunek i wytadunek, wydawanie tadunkow
odbiorcom;

2) obstuga pasazerow: wsiadanie i wysiadanie, sprzedaz biletow, wydawanie i
przyjmowanie przesytek bagazowych, zaladunekiroztadunek bagazu oraz
poczty;

3) czynnosci techniczne: przyjmowanie, wyprawianiei przepuszczanie pociagow,
rozrzadzanie i zestawianie sktadow wagonowych, ogledziny techniczne i
handlowe sktadow wagonowych, zmianalokomotyw pociaggowychidruzyn
pociggowych, podstawianie i zabieranie wagonoéw z punktoéw tadunkowych,
wazenieitarowanie, sprawdzanie skrajni taboru i skrajni tadunkowej, inne
czynnosci zwigzane z ruchem pociggéw (praca pociagowa) oraz manewrami
(praca manewrowa).



Punkty ekspedycyjne

Przystanek osobowy jest punktem ekspedycyjnym przeznaczonym wyltacznie do
obstugi ruchu pasazerskiego. Jego wyposazenie stanowia perony, niekiedy
rOwniez wiata lub budynek z poczekalnia i kasa biletowa. Na linii jednotorowe;j
buduje sie zazwyczaj jeden peron (a), natomiast na linii dwutorowej dwa perony
umieszczone po obu stronach (b) (zwlaszcza przy wiekszym natezeniu ruchu) lub
jeden peron miedzy toramio poszerzonym miedzytorzu (c).

Dojscia do peronéw, zaleznie od natezeniaruchuna
- - linii, projektuje sie w poziomie szyn albo za pomoca
— - tunelu pod torami (e) lub ktadki dla pieszych. W
_ pierwszym przypadku przejscie najlepiejjest
e zlokalizowac od czola peronu - przejscie jest

mozliwe za konncem pociagu (b).

. L= " Przystanki osobowe moga by¢ umieszczane przy
v - posterunkach odgaleznych, odstepowych,
L bocznicowychiostonnych. W przypadku

—d——~———  zlokalizowania przystanku przy przejezdzie

' kolejowym zaleca si¢ umieszczenie perondéw po obu
.. jegostronach, tak aby pociagi nie zatrzymywaly sie
L w obrebie przejazdu (d).




Punkty ekspedycyjne

tadowniajest punktem ekspedycyjnym stuzacym przyjmowaniu i wyprawianiu
przesylek calowagonowych. Ladownia obstuguje pociagi zdawczo-manewrowe.
Wyposazonajest w tor tadunkowy potaczony z torem szlakowym z jednejlub z
obu stron. W przypadku wiekszego obciazenia przewiduje sie tor obiegowy oraz
dodatkowy tor tadunkowy z magazynem i placem tadunkowym.

Na linii dwutorowejtadownie laczy sie z jednym z toréw szlakowych, co
umozliwiajej obstuge z obu kierunkéw, ale wymaga istnienia posterunku
odgaleznego.

‘/.r tE:I l:/_._ 4):,

Funkcje ladowni moze spetnia¢ bocznica obstugiwana przez jej wilasciciela.
Stanowiona uklad toréw uzytku niepublicznego, wyprowadzony zazwyczaj od
bocznych toréw stacyjnych lub wyjatkowo od toréw szlakowych. Powinna by¢
wyposazonaw zeberko ochronne zabezpieczajace tor glowny przed staczajacymi
si¢ wagonami z toru bocznicy.
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mR L D
e N I B i e

*

s

i e

e e e

E "*" *FTTTTTTTTTT‘FTTTTTTTTT

ggﬁﬁﬁg iﬁﬁﬁgﬁifgﬁgﬁ%ﬁ:Eﬁﬁ:ﬁﬁ:ﬁﬁ:ﬁﬁ:ﬁﬁ :

i Pasterinek | Poster
iy || pra

i A o gy Lok
J;fftﬁfttffﬂ&tﬁ-ﬂ b

e
S
ﬁ,*!*

8

o

Fi

s & s
R

T
GG

o
b

¥

Ly
SRR R R

=
e

3

SraaLE 3
Al .+-|°" ¢
o A e s

] HA A b e e
R
SR
S

e
s

<]
=
T oo e el S e S s S "-r'-r"-r"-r'-r"-r"-r'-r"-r"-r'E"-r'-r'-r"-r"-r"-r"-r"-r"-r"-r

i

i
o
1
]

1 1

Posterunek
osobowy

odgateZny
1

'
1 H

1
Posterunek

odslgpowy

Posterunek
bocznicowy

'
'

L]

Posterunek
obsfugiwany

odslepowy samoczynny

Posterunek

!
1 1

Stacja
osobowa

Stacja

osobowo-fowarowa

Posterunek | | Posterunek
blokowy telefoniczny

I X, |
!

Slacja
kraricowa

I K7 |

‘\

RODZAJ
PRZEWOZOW

CHARAKTER
RUCHU

1 1

Stac
. tadunkowa

rozrzgdowa
i manewrowa | | (przemysfowa)

Stacja
przetadunkowa
(rejon przedadunkowy)

RODZAJ
PRACY




Posterunki ruchu

Posterunki ruchu reguluja ruch pociagéw, zapewniaja jego bezpieczenstwo oraz
odpowiednia przepustowos¢ linii kolejowej. Rozr6znia sie nastepujace kategorie:
0 pomocnicze - reguluja wjazd pociagéw na bocznice. Posterunek pomocniczy
daje mozliwos¢ wjazdu pociggu na bocznice i zgloszenie, ze szlak jest wolny oraz
umozliwia wyjazd pociagu z bocznicy. Ten posterunek nie jest wyposazony w
semafory, a uczestniczy w zapowiadaniu tylko tych pociagéw, ktoére obstuguja
bocznice, przy ktorej odgatezieniu posterunekjest zlokalizowany.

0 ostonne - stuza do zabezpieczania ruchu (ostony) w miejscu skrzyzowania w
jednym poziomie linii kolejowych, linii kolejowych zlinia tramwajowa, przejscia
szlaku jednotorowego w dwutorowy, splotu toréw itp. Ten typ posterunku
wyposazony jest w semafory lecz nie bierze udzialu w zapowiadaniu pociagow.

0 nastepcze - pelnia globwna role w prowadzeniu ruchu pociagoéw na przylegtym
odstepie (szlaku). Ich zadaniem jest regulowanie nastepstwa pociagéw, czyliich
wypuszczania w trase przy spelnieniu warunku, ze przylegajacy do posterunku
nastepczego szlak/odstep jest wolny. Wszystkie posterunki nastepcze wyposazone
sa w semafory.



Posterunki nastepcze

Ich zadaniem jest regulowanie nastepstwa pociagow, czyliich wypuszczania w
trase przy spetnieniu warunku, ze przylegajacy do posterunku nastepczego
szlak/odstepjest wolny. Wszystkie posterunki nastepcze (wraz z ponizszymi
odmianami) wyposazone sa w semafory. Dziela sie na posterunki odstepowe
(obstugiwane przez ludzi i samoczynne), bocznicowe oraz zapowiadawcze
(stacje i posterunki odgatezne) .

Posterunek odstepowy (blokowy) dzieli szlak na odstepy. Na kazdym odstepie
moze znajdowac sie inny pociag, co zwieksza przepustowosc szlaku. Posterunek
taki wyposazony jest w semafory odstepowe uzaleznione od urzadzen blokady
liniowej (pojednym dla kazdego toru w przypadku blokady jednokierunkowej,
lub po dwa w przypadku dwukierunkowej) . Dawanie pozwolen wjazdu
realizowane jest miedzy posterunkami ruchu na koncach szlaku - posterunek
odstepowy nie bierze w nim udziatu.



Samoczynna Blokada Liniowa

Szlak kolejowy bez blokady liniowej moze by¢ zajety tylko przezjeden pociag naraz, co
przy dlugim czasie przejazdu miedzy stacjami wymusza czekanie przed odjazdem pociagu,
az poprzedni zdazy dojechac do nastepnej stacji — inaczej mogtoby dojs¢ do zderzenia,
gdyby poprzedzajacy pociag niespodziewanie sie zatrzymal. Szlak kolejowy pomiedzy
stacjami wyposazonymi w SBL jest podzielony na odstepy (zazwyczaj dlugosci
poréwnywalnej z droga hamowania na danej linii). Kazdy odstep jest wyposazony w
urzadzenia, stwierdzajace czy porusza si¢ po nim pociag.

Wolny odstep Woalny odstep Wolny odstep Zajety odstep

Blokada dwustawna




Samoczynna Blokada Liniowa

Samoczynna Blokada Liniowa to zesp6t urzadzen zabezpieczenia ruchu
kolejowego, zwigkszajacych przepustowosc szlaku i zapewniajacych
bezpieczenstwo kilku pociggom znajdujacym sie w tym samym czasie na szlaku.

» Blokada dwustawnainformuje jedynie, czy na nastepnym odstepie znajduje sie
pociag - stad dwa mozliwe sygnaly: "wolna droga", badz "st6j!". System ten jest
najprostszy, ale wymaga doskonalej widocznosci semafora, tak by mozna sie byto
zatrzymac, gdy zostanie zauwazony sygnat zabraniajacy jazdy.

» Blokada trzystawna pozwala dodatkowo poinformowac maszyniste z
wyprzedzeniemjednego odstepu, ze przed kolejnym musi si¢ zatrzymac. Jeslina
semaforze SBL jest sygnat "st6j" (Swiatto czerwone), to poprzedzajacy semafor
wyswietla $wiatlo pomaranczowe. Ten typ blokady jest stosowany na wiekszosci
linii wyposazonych w SBL w Polsce.

» Blokada czterostawna tomodyfikacja poprzedniej przeznaczona dla linii, gdzie
droga hamowaniajest tak dluga, ze normalne odstepy bytyby za krotkie. W
przypadku blokady czterostawnej hamowanie odbywa si¢ na dwéch odstepach.
Aby poinformowac maszyniste o koniecznosci hamowania, oprocz
poprzedzajacego z6ttego semafora (jak w blokadzie trzystawnej), wczesniejszy
semafor wysSwietla migajace zielone swiatto. Tego rodzaju blokada liniowa jest
stosowana przede wszystkim na Centralnej Magistrali Kolejowejina linii
kolejowej Kunowice - Terespol (tzw. E20).



Posterunki nastepcze

Posterunek bocznicowy urzadzany jest w miejscu odgatezienia bocznicy i ostania
jasemaforami. Zasadniczo pelnifunkcje posterunku odstepowego, a w czasie
obstugi bocznicy staje si¢ funkcjonalnie posterunkiem zapowiadawczym.
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Posterunek zapowiadawczy umozliwia dodatkowo regulacje kolejnosci przejazdu
pociagéw. Posterunkami zapowiadawczymisa stacje i posterunki odgatezne.



Posterunki nastepcze

Posterunek odgalezny urzadzany jest w miejscu potaczenialub odgatezienia sie
linii kolejowych, takze potaczenia torow szlakowych jednejlinii. Niekiedy
dodatkowo moze obstugiwac bocznice.
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e

Stacja jest posterunkiem zapowiadawczym, na ktérym oprocz toru glownego
zasadniczego znajduje sie conajmniejjeden tor gtéwny dodatkowy. Umozliwia to
krzyzowanie, wyprzedzanie pociaggéw, konczenie i rozpoczynanie biegu.
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Stacje

Stacjalaczy zadania punktu eksploatacyjnego i posterunku nastepczego.
Zasadniczymi elementami stacjisa:

* uklady torowe,
* posterunki techniczne (nastawczeidyspozytorskie),

* techniczne wyposazenie stacji (obiektu i urzadzenia do obstugi pasazerow i
tadunkoéw),

* obiekty towarzyszace (lokomotywownie, wagonownie).




Stacje - klasyfikacja (1)

Ze wzgleduna wielkos¢ stacje dzieli sie na:

* mijanki - umozliwiajq krzyzowanie si¢ pociagéw z obu kierunkéw lub
wyprzedzanie si¢ pociagow jadacych w tym samym kierunku,

* stacje male - obstuguja ruch pasazerski i towarowy w miejscowosciach do 20
tys. mieszkanicOw miedzy stacjami weztowymi,

* stacje srednie - obstuguja ruch pasazerski i towarowy z wyodrebnieniem torow
dla obu rodzajéw ruchu w miastach od 20 do 100 tys. mieszkaricow,

* stacje duze - obstuguja ruch pasazerskii/lub towarowy na
wyspecjalizowanych grupach toréw lub oddzielnych stacjach w osrodkach
miejskich i przemystowych powyzej 100 tys. mieszkaficow.

bz
b o e > =
BT e . — ;.:.'..TI , P | = e r— -_f—z /
b “-.75 11\ —.E —r r"r 17—
~ 9 o
) I;—
|| /7
ar P P —
by ~— B YVY=—xx—7 =
F
@ 4 :— Kx
[F= <
- X =
. “h e —— —
=1/




Mijanka
Mijanka umozliwia
krzyzowanie sie pociagoéw
jadacychw przeciwnych
kierunkach lub wyprzedzanie
pociagdw wolniejszych przez
szybszejadace w tym samym
kierunku. Musi mie¢ co najmnie;
jeden tor gtéwny dodatkowy.
Przy natezeniuruchu
przekraczajacym 12 par
pociagoéw na dobe projektuje sie
2 tory, a w przypadku potozenia
mijankina podejsciu do wezta -
3 tory. Na linii dwutorowej
przewiduje sie dla kazdego
kierunku dodatkowy tor do
wyprzedzania oraz przejscia
rozjazdowe na obu koncach
mijanki umozliwiajace przejazd
na tor odwrotnego kierunku.
Mijanki najczesciej projektuje sie
w uktadzie poprzecznym.

Mijanki na szlaku jednotorowym:
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Mijankl na szlakach dwutorowych:
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- - cemafory; a - wjazdowe, b - wyjazdowe
— - kierunki przebiegdw



Stacja mata

Majedna grupe torow przeznaczona dla pociagéw pasazerskichi towarowych.
Zazwyczaj projektuje sie 3 tory glowne na linii jednotoroweji4 na dwutorowej, 1
lub 2 tory boczne oraz tory wyciagowe ulatwiajace manewry i zeberka ochronne.
Stacje mate sa najczesciej stacjami posrednimi (miedzyweztowymi), obstugujacymi
nieduze miejscowosci. Moga by¢ rowniez stacjami dobiegowymi linii
jednotorowej do linii dwutorowej z jednopoziomowym wiaczeniem uktadu

torowego. ek
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Stacja Srednia

Moze powsta¢ w wyniku rozbudowy uktadu torowego stacji matej z
zachowaniemjej podstawowego schematu. Gdy na stacji zbiegaja sie co najmniej
dwie linie kolejowe (jednanajczesciej wprowadzana bezkolizyjnie) powstaje
uklad stacji Sredniej weztowej. Cecha charakterystyczna stacji Srednich jest
oddzielenie toréw gléwnych pasazerskich od torow towarowych. Zasadniczymi
ukladami stacji Srednich sa: uklad poprzeczny, w ktérym obiektyi urzadzenia do
obstugi ruchu pasazerskiego i towarowego znajduja sie po obu stronach toréw
glownych oraz ukiad podiuzny, gdzie sa one umieszczone po jednej stronie
torow glownych.




Stacja duza

Stacja obslugujaca jeden rodzajruchu,
jest wyposazona w kilka
wyspecjalizowanych grup torow lub
oddzielnych stacji tworzacych wezet
kolejowy. Do stacji duzych zalicza sie:

* stacje osobowei postojowe sluzace

do obstugi ruchu pasazerskiego,

* stacje tadunkowe, przetadunkowe,
przemystowe, portoweirozrzadowe
przeznaczone do obstugi ruchu
towarowego.

Duzy ruch pasazerski wystepujacy w
weztach wymaga budowy duzych

stacji osobowych przystosowanych do

jednoczesnego przyjmowaniai
wyprawiania pociaggoéw z réznych
linii, wymiany lokomotyw i druzyn
pociggowych, odczepianiai
doczepiania wagonéw oraz
przygotowywania sktadow pociagéw
pasazerskich dojazdy.

P - peron PS - tory postojowe
D - dworzec O - grupa odjazdowa
HO - hala odpraw

SP - stacja postojowa

WR - warsztat remontowy
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Poniewaz stacja przyjmuje tylko ruch pasazerski
koniecznejest oddzielenie przed stacja torow
glownych przeznaczonych dla ruchu
pasazerskiegoitowarowego, czasem rowniez
torow ruchu dalekobieznegoi podmiejskiego.



Stacje - klasyfikacja (2)

Ze wzgleduna polozenie stacje dzieli sie
na:

» wezlowe - czyli takie, na ktérych
spotykaja sie minimum trzy szlaki
kolejowe; stacje takie mogg mie¢ uktad
torow widtowy (szlaki kolejowe
przechodza z kilku w jeden danego
kierunku), krzyzowy (szlaki krzyzuja sie
nastacji) oraz z potaczonymi obydwoma
uktadami torow,

 krancowe - czyli te wystepujace na
poczatku lub koncu linii kolejowej i
najczesciej takie stacje maja czolowy
uktad toréw,

* posrednie - wystepujace miedzy
stacjami wezlowymi, kraricowymilub
pomiedzy stacja weztowg, a kraficowg;
stacje posrednie maja najczesciej uklad
toréw przechodni.

Stacje weztowe
Uktad widtowy:
- "'-_--.
———_—_:_—_’f_
—\—\__\_\_\_\_-- -
~
Uktad krzyzowy:
--""_FF-'-P--.
= I S
P -
-~
Uktad widtowo - KrzyzZowy.
_——=___~_—F



Stacje - klasyfikacja (3)

Ze wzgledu na charakter pracy stacje dzieli si¢ na:

 rozrzadowe - ktore czesto posiadaja gorke rozrzadowa i stuza do rozrzadzania
i zestawiania pociagdéw towarowych,

* tadunkowei przetadunkowe - na tych pierwszych odbywa sie nadawanie
(fadowanie) i odbieranie (roztadowywanie) przesytek towarowychnp. z
pojazdéw drogowych, statkéw magazynéw na wagony i odwrotnie; stacje
przeladunkowe stuza do przetadunku towaréw zjednych pociagéw na drugie w
transporcie miedzynarodowym w sytuacji zmiany szerokosci toru na granicy (np.
Polska/Rosja),

* postojowe - czyli miejsca gdzie stacjonuja sktady pociagow pasazerskich
(czasem tez pojazdow trakcyjnych - np. szynobusoéw); tam prowadzone sa ich
naprawy, mycie, zaopatrywanie w Srodki potrzebne do realizacji przewozu
(woda, gaz, posciel, srodki sanitarne, itp). Na stacjach postojowych realizowane
jest tez zestawianie sktadOw pasazerskich, ktore nastepnie sa wyprawiane na
perony stacyjne,

* osobowe - stuzg tylko do obstugi pasazerskiej,

* towarowe - stuza tylko do obstugi towarowej,

* osobowo-towarowe -stuza do obstugi pasazerskieji towarowe;j.



Stacja rozrzqdowa

Zadaniem stacjirozrzadowych jest zestawianie
pociagdéw z wagonow przyjezdzajacych
pociagami z r6znych kierunkéw lub
dostarczanych z miejscowych punktow
ladunkowych i majacych dalejjecha¢ wspodlnie
w wyznaczonych relacjach.

Zasadnicze czynnosci stacji rozrzagdowych:

1. Przyjecie pociagu.

2. Przygotowanie sktadow wagonowych do
rozrzadzania.

3. Rozrzadzanie tj. dzielenie przybytych
sktadow na odsprzegijedno-lub
wielowagonowe) orazich ustawianie wedtug
relacji wyprawiania.

4. Gromadzenie wagonow i odsprzegow
poszczegolnych relacji.

5. Zestawianie skladow pociagow
poszczegdlnychrelacji zewentualnym
porzadkowaniem wagonow.

6. Wyprawianie pociagoéw zestawionych wg
relacji.
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SRS, S
Stacja tadunkowa / ___________ e
Stacje tadunkowe stuza do \ ( |

zaladunku, roztadunku towaréw z i C— ———————————————
do innych §rodkoéw transportu (np.
samochodéw, samolotéw) lub z

urzadzen tadunkowych:
magazynow iplacow fadunkowych.

Moga by¢ przystosowane do

obstugi ré6znych fadunkéw \ -/ S
(masowych, kontenerowychitp.) za

pomocaréznych technologii. Uklad
torow sklada sie z grup
przyjazdowo-odjazdowych,
tadunkowych, czasem torow

rozrzadowych. Wyposazeniem
stacjitadunkowej sa rampy
tadunkowe, place tadunkowe, A

magazyny, hale, wagi, skrajniki,

drogi dojazdowe oraz niezbedne
urzadzenia do przetadunku \ A

77 A
(dzwigi, suwnice itp.). o 2 -

b o 77 W 2 NZ,
\ = 72 SR




Stacja kontenerowa

Upowszechnienie kontenerow
doprowadzito do rozwoju a)
specjalizowanych punktow i stacji
tadunkowych obstugujacych przesytki
kontenerowe i zlokalizowanych na stykach
roznych rodzajow transportu:

(a) drogowy, b) lotniczy, c) morski).

W punktach kontenerowych odbywa sie
przechowywanie, odprawa, segregacja i
przeladunek. Punktjest wyposazony w
grupe torow tadunkowych, urzadzenia
tadunkowe (suwnice, plac do skladowania
kontenerow oraz drogi dojazdowe.

PO - grupa przyjazdowa
O - tory odstawcze
b - tory tadunkowe
Pt - plac tadunkowy
UL - tory podsuwnicowe
~ . S-suwnica

== W - tor WYCIgagowy
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Stac)a postojowa

Stacje osobowe s3 czesto powigzane ze stacjami postojowymi, na ktérych
przygotowuje sie do drogi sklad wagonowe pociagow pasazerskich. W zakres
pracy wchodzi przyjmowanie skladow, rewizja techniczna, wylaczanie
uszkodzonych wagonéw, zmianaich kolejnosci, mycie wewnetrzneizewnetrzne.
Przy malym ruchu czynnosci te moga by¢ wykonywane na grupie torow
postojowych stacji osobowej.
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Stacje -

Ze wzgleduna uklfad toréw stac

» przechodnie (a, b, c),

* czolowe (d, e),
-
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* mieszane.




Wyposazenie stacji pasazerskich

System informacji Przejscie pod

Budynek dworca wizualnejiaudio toramii windy
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Wyposazenie stacji towarowych

Magazyn Rampatadunkowa Plac tadunkowy

Droga dojazdowa Transportery

Suwnica bramowa .
konteneréow




Transport multi- i infermodalny

Transport multimodalny - przew6z tadunkéw za pomoca co najmniej dwoch
Srodkow transportu.

Transportintermodalny - przewo6ztadunkéw w tej samej jednostce tadunkowe;j
(kontener, nadwozie wymienne, naczepa siodiowa, pojemnik transportowy)
réznymirodzajami transportu bez przeltadowywania samego fadunku z
opakowania do opakowania.

Transport kombinowany - odmiana transportu intermodalnegopolegajacana
przewozie jednostek tadunkowych na wieksze odlegtosci koleja, statkami zeglugi

srodladowejlub morskiej zeglugi przybrzeznej orzich dowozie samochodamina
odlegtos¢ do 25 km.




Transport intermodalny - cechy

Istota transportu intermodalnego jest zasada, ze najwieksza efektywnos¢ mozna
osiagnaé wowczas, gdy tadunek, na bazie jednego kontraktu i przy pomocy
jednego operatora, jest przemieszczany w relacji ,dom-dom”.
Zalety transportu intermodalnego:

- moze sie przyczyni¢ do obnizki globalnego kosztu procesu transportowego,

- pozwala zwiegkszy¢ liczbe mozliwych wariantéw przewozowych,

- moze sie przyczynic¢ do podniesieniajakosci ustug,

- dostawa jest szybka i terminowa,

- zwiekszona czestotliwos¢ okazji zatadowczych,

- zmniejszenie ryzyka uszkodzenia towaru,

- lepsza dostepnosc do ustug transportowych czy tez mozliwoscjednorazowego
przewiezienia wiekszej partii tadunku.



Transport kombinowany

Transport koloejowo-drogowy Huckepack - przew6z nadwozii naczep
samochodowych koleja.

Transport bimodalny kolejowo-drogowy - przewo6z cystern lub naczep
samochodowych koleja na woézkach wyposazonych w urzadzenia posredniczace
(adaptery) lubw wagonach kieszeniowych, a po drogach ciggnikami siodtowymi.
System ,Ruchomadroga” (Rollende Landstrasse, Ro-La - transport samochodow
ciezarowych, zestawow drogowych (samochéd znaczepa), pojazdéw cztonowych
(ciagnik siodtowy z naczepa siodtowaq) oraz naczep siodtowych, kontenerow i
nadwozi wymiennych na wagonach kolejowych majacych na catej diugosci
obnizona podloge.

Kontenerowy system toczny ACTS (Abroll Container Transport System) - przewo6z
pojemnikow transportowychna wagonach-platformach zramami obrotowo-
wychylnymi, a po drogach samochodami samowyladowczymilubna specjalnych
przyczepach.

System Modalohr - przew6z pojazdéw drogowych z wymiennymi nadwoziami,
samochodow z przyczepa, ciaggnikow siodtowych z naczepa siodtowa lub samych
naczep siodtowych.
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Srodki transportu

Wagon kieszeniowy z przyczepami Naczepabimodalna ,cysterna”
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Umowa AGTC

Umowa AGTC o wazniejszych miedzynarodowychliniach transportu

kombinowanegoiobiektach towarzyszacych okresla linie, terminale, punkty
graniczne, porty itp., majace istotne znaczenie dla przewozéw kombinowanych,
okreslaréwniez wymagania techniczne, jakim powinny odpowiadac linie
istniejagce inowobudowane. Umowa precyzuje rOwniez minimalne wymagania
dotyczace parametrow eksploatacyjnych pociagéw iinfrastruktury (terminali,
stacji posrednich, stacji wymiany grup wagonow, punkow granicznych oraz stacji

zmiany zestawow kolowych).

| A Sl
Parameir AN LI, — B (linic nowc)
(limie istniejace)
| Skrajnia fadunkowa UICB UIC C
= - I — - -
| Minimalny odstgp osi toréw 4,00 m 4,20 m
| Minimalna plrfr:dkmc W prze- 100 km/h e
| wozach kombinowanych
e A v < 100 kmyh 225 kN
:. Dopuszczalny nacisk os s < 120 ki/h e
TJajwi::ksze pochylenie niwe- s 6
ely

Najmniejsza dlugosé uzylteczna
HOrGwW

750 m




Terminal

Punkt przetadunkowy
dla systemu Ro-La
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