


Poczatki kolei w Polsce - zabory

22 maja 1842 r. - linia Wroclaw - Olawa - Brzeg

1843 1. - kolej zelazna dociera do Opola ,

lata 40. XIX w. - wielki rozw6j koleil na Dolnym Slasku na potrzeby
transportu wegla kamiennego ze Slaskich kopaln wgiab Niemiec
oraz rozw0j kolei na Pomorzu i Wielkopolsce.

1846-1848 r. - linia kolejowa do Poznania

1835-1845 r. - podmiejski odcinek linii Warszawsko-Wiedenskie;
gWarszawa - (]Zorodzis Mazowiecki).
845 r. - przedluzenie linii do Skierniewic i L.owicza.
1846 r. - przedtuzenie do Czestochowy.
1848 r. - ukonczenie linii Warszawsko-Wiedenskie;.

1847 r. - potaczenie Krakow - Zaglebie Gornoslaskie oraz z Prusami
1848 r. - linia Krakow - Szczak Ciag dalszy historii kolei w Polsce:

http:/ /www.pkp.pl/klubpkp/historia

Linie budowane byty do sprawnej komunikacji w tych trzech
anstwach a nie miedzy nimi. Z tego powodu najkrotsze polaczenie
aczace Warszawe z Poznaniem biegto - Warszawa-Czestochowa-
Szczakowa-Krakow-Otawa-Wroctaw-Berlin-Szczecin-Poznan.



Koleje w @

Polsce  GRUPA PKP

Kolej w liczbach:
19 276 km linii (3 miejsce w Europie, po DB.AG i
SNCF),
59% linii zelektryfikowanych,
okoto 50% linii dwutorowych,
wspotczynnik gestosci linii 6.5 km /100 km?,
9 294 km toréw stacyjnych,
1 004 czynnych stacji,
43 657 rozjazdow (24 883 w torach stacyjnych),
16 464 przejazdow kolejowych (2 751 kat. A),
25 591 obiektow inzynieryjnych.

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
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@ szybka kolej miejska
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INFORMACJE PODSTAWOWE

Centralng Magistralg Kolejowa (CMK) nazywamy w szerokim
pojeciu linie kolejowa taczaca Warszawe z Gornym Slaskiem i
aglomeracja krakowska. Szczeg6towo jest to linia kolejowa diugosci
223.8 km taczaca Grodzisk Mazowiecki z Zawierciem.

Linia ta jest linia magistralng nalezaca do transeuropejskiego
korytarza E65 taczacego Skandynawie z polskimi portami w
Trojmiescie przez Warszawe, Katowice do granicy z Czechami

w Zebrzydowicach i dalej w strone Wiednia, Budapesztu 1 panistw
batkanskich. Czyli ma znaczenie nie tylko panstwowe lecz takze
europejskie.

Linia ta nie obstuguje polaczen regionalnych, stuzy do szybkiego
poruszania si¢ pociagow kwalifikowanych (EC, IC, EX).
Wyjatkowos¢ tej linii polega na tym, ze jest (prawie) bezpostojowa
linig duzych predkosci. Jedyna stacja otwarta dla pasazerow jest od
2006 r. Wioszczowa Poéinoc.



ldea powstania CMK

- lata dwudzieste XX w.

Prof. Aleksander Wasiutyriski zwrécit uwage, ze historyczna Droga Zelazna
Warszawsko - Wiederiska nie bedzie w stanie zaspokoic catosci potrzeb przewozowych
odrodzonego panstwa polskiego.

- lata piecdziesiate XX w.
Powrét do idei oraz rezygnacja z inwestycji na korzys¢ elektryfikacji linii Katowice -
Czestochowa - Warszawa.

- 1970 rok

W 1970 roku powrécono do koncepcji budowy nowego potaczenia aglomeracji
katowickiej z warszawska za pomoca bezkolizyjnej, dwutorowej linii kolejowej,
przystosowanej przede wszystkim do prowadzenia szybkiego ruchu pasazerskiego i
ciezkiego towarowego. Nowa linia nie miata gospodarczo aktywizowac terenéw do niej
przylegtych. Okreslono parametry, jakim powinna odpowiadaé¢ CMK: najwieksza
predkos¢ pociagéw pasazerskich 200 - 250 km/h, masa pociagéw towarowych - do 5000
ton brutto, najmniejszy promien fuku - 4000 m. Projekt zakladat takze bezkolizyjne
skrzyzowania z drogami kotowymi.



Przebieg trasy

Poczatkowo rozwazano 7 wariantow przebiegu trasy,
réznigcych sie punktem wyjscia i lokalizacja w Jurze
Krakowsko-Czestochowskiej. Trase wstepnie wytyczono na
podstawie studiow kartograficznych i rekonesansu
terenowego.

W 1972 roku przygotowano studium wprowadzenia CMK
do wezta warszawskiego. Decyzja o budowie pierwszego
odcinka Centralnej Magistrali Kolejowej (143 km) z Zawiercia
do stacji Radzice na linii Tomaszoéw Mazowiecki - Radom
zapadta w czerwcu 1971 roku.



Budowa trasy
* lata 1971-1974

Budowa wymagata miedzy innymi przemieszczenia ponad 12 mln metrow szesciennych
mas ziemnych przy wykonaniu niezbednych przekopow i nasypow, a takze zbudowania
26 mostow, 39 wiaduktéow kolejowych i 17 drogowych oraz przepustow. W budowie
uczestniczyly zatogi ponad 30 przedsiebiorstw. Budownictwo obiektéw inzynierskich -
mostow, wiaduktow, przepustow oraz wielu obiektow kubaturowych - zostalo
zunifikowane, oparte na typowych, prefabrykowanych przemystowo elementach. Dnia
26 wrzesnia 1974 roku uruchomiono jeden tor na odcinku Zawiercie - Wioszczowa
Pétnocna - Idzikowice. Byla to pierwsza w Europie linia o parametrach linii duzych
predkosci, zbudowana wczesniej niz Direttissima we W1loszech i linia Paryz - Lyon we
Francji.

* 1975 rok

Dobudowano drugi tor i wprowadzono trakcje elektryczna. Na odcinku Zawiercie -
Idzikowice (143 km) zbudowano 4 wiadukty nad torami, 35 obiektéw nad drogami, 40
drogowych nad torami CMK, 25 mostéw kolejowych i 121 przepustéw. Wbudowano 6
stacji i posterunek odgatezny. Zelektryfikowano odcinek Zawiercie - Wioszczowa (68 km)
i odcinek Wloszczowa - Idzikowice (73 km).

* 1977 rok

Magistrale wprowadzono do wezta warszawskiego dwutorowa tacznica do Grodziska
Mazowieckiego. Zelektryfikowano odcinek Idzikowice - Mszczonéw - Grodzisk (80 km).



Wprowadzenie CMK do wezia
warszawskiego




Ruch po magistrali

Sie¢ trakcyjna zastosowana na
Centralnej Magistrali Kolejowej
byla jednym z najwiekszych osiggniec lat 51edemd21e51qtych Przekro;
elektryczny sieci wynosi 440 milimetrow kwadratowych. Sie¢ umozliwia
jazde poc. osobowych z predkoscia 250 km/h, a towarowych - 120 km/h.



Ruch po magistrali

Poczatkowo CMK obstugiwata przewozy towarowe ze Slaska w kierunku
Kielc, Lublina i Warszawy, odciazajac tradycyjne szlaki dostaw 1
umozliwiajac uporzadkowanie ruchu na pozostatych trasach. W 1980 roku
w ciagu doby linig przejezdzaly 73 pociagi towarowe i tylko 4 pasazerskie.
W drugiej polowie lat osiemdziesigtych proporcje te zaczety sie powoli
wyrownywac (1988 r. - 56 pociagow towarowych i 40 pasazerskich). W
pierwszej polowie lat 90-tych przewozy zostaly zdominowane przez
pociagi pasazerskie (w 1994 roku odpowiednio 66 pociagow pasazerskich
i tylko 10 towarowych).

Rok Pasazerskie Towarowe
1980 4 73
1988 40 56

1994 66 10



Ruch po magistrali

Dnia 1 czerwca 1984 roku pociagi ekspresowe "Gornik" relacji
Warszawa - Katowice i "Krakus" relacji Warszawa - Krakow
rozpoczely regularne kursowanie po CMK, osiggajac po raz
pierwszy w historii PKP predkosc¢ 140 km/h (predkos¢ handlowa
105 km/h).

Dnia 29 maja 1988 r.

te same pociggi
zainaugurowaly
regularng komunikacje
po CMK z predkoscia
rozktadowa 160 km/ h.




Ruch po magistrali

Obecnie CMK jest eksploatowana prawie wylacznie przez
kwalifikowane pociagi pasazerskie w relacjach Trojmiasto -
Warszawa-Katowice/Krakow - (i dalej na poludnie kraju i Europy)
i stala sie polska linig duzych predkosci, na ktorej pociagi jezdza z
predkoscia 160 km/h. Jest to najbardziej obcigzona ruchem
pasazerskim linia dalekobiezna w Polsce.

Ulozenie trasy w planie i profilu (tuki o promieniu 4000 -
5000 metréw, maks. pochylenie podtuzne 6 promil, rozjazdy
UIC60-1200-1:18.5) juz obecnie umozliwia jazde pociagoéw na
odcinku 220 kilometréw z szybkoscia do 250 km/h, jednak wcigz
brakuje odpowiedniego taboru, czyli tzw. pociagow zespolonych
t.j. sktady typu francuskiego TGV, niemieckiego ICE czy wloskiego
ETR 460 (,,Pendolino”) i zakonczenia modernizacji catej linii ze
wzgledoéw bezpieczenstwa i ekologicznych.



Rekord predkosci na CMK

11.05.1994 zostal ustanowiony w Polsce rekord predkosci
srodkowowschodniej Europy (takze dla Austrii 1 Szwajcarii), ktory
wynosit 251,1 km/h. Miato to miejsce podczas pobytu w Polsce
wloskiego pociagu z wychylnym pudtem typu PENDOLINO
ETR460. Rekord ustanowit skiad sktadajacy sie tylko z dwoch
wagonow silnikowych. Proby szybkosSciowe pociggu
przeprowadzono na CMK na odcinku probnym toru nr 2 szlaku
Strzaltki-Szeligi, ktory liczyt 11,5 km diugosci. W jego obrebie 3,5
km przeznaczone bylo na rozpedzenie pociagu powyzej 160 km/h,
dalsze 5 km bylo zasadniczym odcinkiem prébnym i ostatnie 3 km
przeznaczone byly na wyhamowanie pociagu do predkosci 160
km/h lub mniejszej. Przy kolejnych przejazdach uzyskiwano
predkosci maksymalne 183, 204, 227, 224, 236 (dwukrotnie) i 244,
245 oraz 250 km/h.



Rekord
predkosci
na CMK

w dniu 11.05.1994 1.

a—km 36,400 - miejsce satrrymanic
po rekordowe) jeidzie

propdkodci 2501 kewh

km 48,100 - pocsasek ode. smppdsania
ponad predieodd 160 kavh

km 58, 100 - misjace stentis do pedby bicka
rokoedu pradkodci

st. Strzalki
km 57,381




Modernizacja CMK

W ostatnich latach CMK jest intensywnie modernizowana.
Modernizuje sie przede wszystkim rozjazdy oraz siec
trakcyjna, w taki spos6b aby w najblizszych latach
mozliwy byt przejazd pociagéw z predkosciami
wigkszymi od 160 km/h.




Modernizacja CMK

-Wprowadzenie predkosci powyzej 160 km/h na catej linii
wymaga:
- budowy brakujacych skrzyzowan wielopoziomowych
- przebudowy ukladéw torowych stacji
(rozjazdy z ruchomym dziobem krzyzownicy)
- wyposazenia linii w system bezpiecznej kontroli jazdy

(ERTMS/ETCS)
- modernizagji sieci trakcyjne;

- Wprowadzenie predkosci 250 km/h wymaga:
- remontu (lub modernizacji) obiektow inzynieryjnych
- wzmocnienia systemu zasilania elektroenergetycznego

- Wprowadzenie predkosci 300 km/h wymaga:
- zmiany systemu zasilania na 2 x 25 kV 50 Hz
- korekty przechyiki na tukach
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Rozjazdy na CMK




Rozjazdy na CMK

Najpierw podjeto remonty rozjazdow, ktore ze swojej natury
technicznej najczesciej sa przyczyna ograniczonej predkosci na
liniach kolejowych.

Pierwsza stacja, ktorej rozjazdy przystosowano do V,,.,=250 km/h
byly Psary (tam nastepuje rozgalezienie od CMK - prowadzacej do
Zawiercia i Katowic - w strone Krakowa). Zakonczyt sie tam
montaz pierwszych w Polsce dziesieciu rozjazdow z tzw.
ruchomymi dziobami krzyzownic produkgji polskiej, niemieckiej,
austriackiej oraz francuskiej. Ich przetestowanie pozwolito
zakupi¢ wybrany produkt dla uzbrojenia catej trasy. Niezwykle
drogich ,, ruchomych dziobéw” potrzeba dla catej linii 126 sztuk -
montuje sie je tylko w torach glownych, po ktérych pociagi moga
jechac z predkoscig 250 km/h na wprost (na skos taki rozjazd
mozna pokonywac z v =100 km/h).



PRZYSZLOSC CMK

Obecnie przeprowadzono studium wykonalnosci
,Modernizacji linii kolejowej E65 Potudnie” z opcjami
podniesienia predkosci do 300 km/h na odcinku
Grodzisk Maz. - Psary.

Planuje sie rOwniez budowe przedtuzenia linii duzych
predkosci na odc. Katowice-Bohumin (na potludnie do

granicy).
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Parametry techniczne zmodernizowanych linii umozliwia w 2012 r. przejazd w podanych czasach




Modernizacja infrastruktury

Podstawowym celem modernizacji jest dostosowanie
mozliwosci eksploatacyjnych linii do predkosci V=160 km/h
dla taboru klasycznego 1 200 km/h dla taboru z wychylnym
nadwoziem - dla pociaggéw pasazerskich, 120 km/h dla
pociaggdw towarowych oraz przystosowanie nawierzchni do
nacisku osiowego 225 kN.

Zakres modernizacji obejmuje wymiane nawierzchni torowej,
sieci trakcyjnej, urzadzen sterowania ruchem kolejowym,
likwidacje przejazdéw kolejowo-drogowych w poziomie szyn i
budowe wiaduktéw drogowych. Modernizowane sa rowniez
stacje 1 przystanki kolejowe, budowane sa nowe perony,
przejscia podziemne i kladki dla pieszych dostosowane do
potrzeb os6b niepelnosprawnych.



Modernizacja infrastruktury

Informacje uzupelniajace oraz biezace doniesienia na temat
budowy i modernizacji infrastruktury kolejowej mozna
znalez¢ na nastepujacych stronach:

http:/ /www.rynek-kolejowy.pl/
http:/ /www.skyscrapercity.com/forumdisplay.php?f=45
http:/ /www.plk-sa.pl/
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Firmy wykonawcze, projektowe
| konsultingowe

Ponizej podreczne zestawienie stron internetowych firm z branzy infrastruktury kolejowej,
w ktorych znajduja prace (rowniez staz, praktyki) nasi studenci i absolwenci:

http://rembud-tomasik.ngb.pl/
http://www.bocznica.com.pl/
http://www.torpol.pl
http://www.as-kol.pl/
http://www.strunbet.pl/
http://www.grupazue.pl/
www. meltor.pl
http://www.prkii.com.pl/
http://www.btw.wroc.pl/
http://www.torprojekt.pl/
www.trakcjapolska.pl
http://pni.net.pl/
http://www.budimex.pl/
http://www.mostostal.com.pl/
http://www.rbf.net.pl/czlonkowie

www.tines.pl
http://www.strabag.com.pl

http://www.railpolska.pl/
http://www.kolbet.pl
http://www.strunbet.pl
http://www.koltram.pl

http://www.wps-sa.com.pl
http://www.skanska.pl
http://www.bickhardt.pl/
http://www.dolkom.pl/
www.arcadis.pl
www.bilfinger.pl
www.feroco.pl
www.prk.krakow.pl
www.sener.pl
http://www.eqis-poland.com/
http://www.movares.pl/
http://www.bpk-katowice.pl/
http://www.systra.pl/
www.bbf.pl
http://bpkmosty.pl/
http://www.bpk.lodz.pl/

http://www.transport-komunikacja.pl/wizytowki firm
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