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Modernizacja toru

Modernizacja toru kolejowego moze przebiega¢ bez zmiany jego geometrii

i sktada sie z nastepujacych czynnosci:

0 Poprawa systemu odwodnienia

0 Wzmocnienie torowiska

0 Czyszczenie tlucznia

0 Wymiana nawierzchni

Maszyny pokazane na filmie:

o0 AHM 800 R - kombajn do wymiany (naprawy) warstw podtorza i ttucznia
0 RM 80 - pociag z oczyszczarka tlucznia

a0 TampingExpress 09-3X - podbijarka do ciggtego podbijania 3 podktadow
jednoczesnie)

SUZ 500 - pociag do ciaglej wymiany szyn i podkladow

APT600 US - automat do oporowego spawania szyn

Automat do zakrecania przymocowan

Reczna szlifierka do szyn

Pociag z wagonami do transportu ttucznia

PBR 400 - profilarka/zgarniarka ttucznia

DGS - dynamiczny stabilizator toru

EM-SAT 120 drezyna pomiarowa

GWM 250 - szlifierka do szyn Film 1&2
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Pociaqg do naprawy podtorza
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Kolejnos¢ wykonywania robét:

1. Usuniecie warstwy tlucznia za pomoca faficucha wybierakowego 1
2. Usuniecie warstwy ochronnej za pomoca tancucha wybierakowego 2
3. Przesianie i oczyszczenie starego ttucznia

4. Rozdrobnienie w kruszarce

5. Domieszanie nowego kruszywa

6. Ulozenie geotekstyliow na wyréwnanym i zageszczonym torowisku
7. Wbudowanie jako nowej warstwy ochronnej i zageszczenie




Pociag do naprawy podtorza

AHM 800R
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tem Ballast excavating chain

Metal separator

Recycling unit Excavating machine
Wydajnos¢ przez 12 h: 300 m
Maksymalna wydajnos¢ przez 1 h: 60 m
Szerokos¢ pracy fancucha do tltucznia: 4.00-4.60 m
Szerokos$¢ pracy lanicucha do warstwy ochronne;j: 4.03-6.0 m
Maksymalna glebokos¢ wybierania: 1.39 m
Maksymalna grubos¢ warstwy ochronnej (wbud.): 300 mm

Maksymalna grubos¢ warstwy ttucznia (wbud.): 500 mm




Oczyszczarka ttucznia

RM 80, RM 900 HD
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Kolejnos¢ wykonywania roboét:

1. Usuniecie warstwy tlucznia za pomoca faricucha wybierakowego 1

2. Przesianie i oczyszczenie starego tlucznia w zestawie sit 3

3. Wbudowanie oczyszczonego ttucznia przez zesp6t wbudowujacy 2

4. Transport odsiewek za pomoca przenosnika tasmowego 4 z opcja zrzutu na
pobocze albo na wagony transportowe MSF 40 zwykle towarzyszace oczyszczarce.
Oczyszczarka tlucznia nie narusza warstwy ochronne;j.

Film 3
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Oczyszczarka ttucznia
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Zasada pracy oczyszczarki tlucznia
na przykiadzie OT-400 C
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wybierakowy wybierakowego
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1. Wybieranie zanieczyszczonego tlucznia 5".Zrzut oczyszczonego
przez lanicuch wybierakowy w belce podtorowej tlucznia w tor
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W sktadzie: lokomotywa pchajaca, wagony MFS, stabilizator DGS, podbijarka,
stabilizator DGS, oczyszczarka ttucznia, pompa ssaca, wagony na odsiewki
i lokomotywa ciagnaca (catos¢ ok. 800 m)



Pociag do ciagtej wymiany nawierzchni

SUM 312, P93, P95, P95T (Matisa)

Kolejnos¢ wykonywania robot:

1. Usuwanie starych elementéw zamocowan szyn

2. Plug boczny oczyszcza czota podktadow

3. Usuwanie starych szyn

4. Usuwanie starych podkiadéw

5. Plug dynamiczny wyréwnuje powierzchnie ttucznia

6. Ukladanie nowych podkiadow

7. Ukladanie przektadek podszynowych na podkiadach

8. Ukladanie elementoéw przymocowan (lapek sprezystych)

9. Ukladanie nowych szyn

10. Zapinanie przymocowan (automat do Pandrol Fastclip i Vossloh, inne manualnie)



Pociag do ciagtej wymiany nawierzchni

Kontrola procesu jest prowadzona w 4 kabinach sterowniczych:

P5. Kontrola czy stare podklady sa czyste i gotowe do zabrania przez suwnice

P4. Obstuga i monitoring uktadu usuwajacego stare podkiady

P3. Obstuga calego pociagu, regulacja predkosci, monitoring uktadu instalujacego
nowe podkiady, kontrola parametréw nowego toru

P2. Kontrola uktadu instalujacego nowe szyny




Pociag do ciqgtej wymiany nawierzchni

Zasada dziatania ukladu do usuwania starych podktadow
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Pociag do

Zasada dziatania ukladu do instalowania nowych podkiladow



Szlifowanie szyn

Szlifowanie szyn ma za zadanie usuniecie
wad powstalych w procesie walcowania,
a w przypadku szyn uzywanych -
usuniecie uszkodzen (wybuksowan,
zuzy¢ falistych, nieréwnomierngo zuzycia
bocznego i in.). Po oszlifowaniu szyna
umozliwia jazde z mniejszymi drganiami
i mniejszym hatasem.
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Film 4

Maszyna do szlifowania szyn RG 48 I + II
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Szlifowanie szyn




Szlifowanie szyn
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Schienenschleifmaschine GWM 550




Przebudowa linii

Przebudowa linii kolejowej ze zmiang geometrii - Stacja Skokowa

Zbudowany tor nr 1. Po prawej stronie stara linia dwutorowa w tuku 1200 m.



Przebudowa linii

Przebudowa linii kolejowej ze zmiang geometrii - Stacja Skokowa

Budowa nasypu dla toru nr 2. Nowy tuk ma promien 1600 m



Przebudowa linii

Przebudowa linii kolejowej ze zmiang geometrii - Stacja Skokowa

Budowa warstwy ochronnej toru nr 2



