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Transfer obcigzen
pochodzacych od
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Standardowa
szyna stalowa




JENCReGhniczne szyn europejskich
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Styk podparty
a - podklady drewniane,

b - podwdjna podkitadka stalowa,
¢ - 4-otworowe tubki,




POtaczenie Klejono-sprezone
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SOUZEIE D zymocowan

= Bezposrednie,

= Klasyczne (typu K),



NEWITZymocowania

Utrzymanie szyn przy:
podkladow (transfer sit).

Zapewnienie odpowiednieg

szyny (1:20, 1:40 ASZCZ

Zapobiegan
wzgledem poc

Ttumienie hata:




1435
(szerokosc foru)

- stary, stopniowo
wycofywany sposob
przymocowania,

- luzowanie sie wkretow
powoduje nieprawidlowe
przymocowanie szyn



Elementy przymocowania typu K:
1 - zebrowa podktadka stalowa, 2 -
przektadka topolowa lub gumowa,
3 - szyna, 4 - wkret, 5 - Sruba, 6 - lapka,
7 - podkiadka sprezysta, 8 - nakretka, 9
— zebro

- stary, stopniowo wycofywany sposéb przymocowania
- szyny s przymocowane w sposob sztywny co powoduje transfer drgan,
' - sposOb przymocowania trudny do montazu, niemozliwy do automatyzacji



Przytwierdzenie sSrubowo-sprezyste (Skl-12)

1- podklad drewmany, 2 zebrowa podkladka stalowa,
3 - wkret, 4 - tapka sprezysta, 5 - Sruba, 6 - stopka szyny
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1- podklad betonowy, e podkladka z PE,
3 - wkret, 4 - lapka sprezysta, 5 - szyna
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Przymocowanie niet

Szyna bezstopowa w plycie betonowej mocowana za pomoca profilu
gumowego w sposoOb ciagly

! e



Saction A-A

Section B-B




Rubber Wedge

Side Support Brackel

Cas! Iron
Locking Wedge

Hook In Shoulder




SOUZEe podk

Cancrete
W zaleznosci od ma Block

drewniane,
betonowe,
betonowo- s
stalowe
plastikow




ol podKERIGNY

Transfer sit z szyn do

Podparcie szyn w kierus

(szczegoOlnie na tukach poz
Zapewnien, I rozstaw1
Zapewnieni

torze w luku

Tiumienie ¢




Standardowe Prolte Moment

Wskaznik

Dtugosé Objetos¢ powierzchni bezwtadnosci , !
podklady Typ 5 ) ¢3 P . e zginania

[m] [m?] przekroju  na zginanie [’

| drewniane [mm?] iy
| IB 2600 0,0962 37000 6493 x 104 829 x 103
‘ Trwalosé 1B 2600 0,0894 34400 6099 x 104 783 x 103
Twaio0scC.

dab, azobe: 3540 lat, IO 2600  0,0923 35500 6210 x10* 788 x 10°
buk: 22-25 lat, I1IB 2500 0,0770 30800 4711 x 104 647 x 103
sosna: 18 lat. IO 2500 0,0755 30200 4741 x 104 644 x 103
|AY@) 2500 0,0730 29200 4526 x 104 621 x 103

- fatwy do ciecia do

wymaganej diugosci, ' >
- zapewnia wlasciwa ,’/’C
izolacje elektryczna l/'j‘p;l’

oraz ttumienie
hatasu i drgan

- wymaga
zastosowania
chemicznych
srodkoéw
antygrzybicznych
(nie ekologiczne)




Rouzaespodkiadow betonowych
W zaleznosci od rodz

zelbetowe,

sprezone.
Y
W zaleznosci

belkowe,
blokowe,
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Standardowe 150 rom
podklady

sprezone [
PS93/SB-3/1435/UIC60 s -}
.kolbet.pl = “ ; I..W'TLJJ

N 1687 (1656) mm
a 1514 (1508) mm
210 mm ——.___,. e -..A

‘ H f.‘. T HRY 3 - = ]
< 200 MM mte SO0 MM w300 MM e 400 M = WlQZka pretOW

- sprezajacych

200 2600 mm
U0 mm ZbUU mm -

t (F—— = : vov———— = ‘ e’

zakotwienie

SB-3

Dane techniczne:

Beton: B6O - lepsza trwatos¢ niz drewno,

Stal sprezajaca: S pretow ¢7mm . _ ors7e parametry ttumienia hatasu i
Zuzycie pretow ¢7: 6.10 kg : , .

Masa: 320 kg - drgan (zarysowanie betonu),

Objetosé: 0.1224 m3 - zastosowanie betonu zmniejsza

Pole powierzchni podparcia: 0.6805 m? Wycink@ drzew

_________________________________________________________________



Najintensywniejsze drganie

toru i s wywolywane przez k
miedzy sasiednimi szynami. W ty

sprawdzajq si¢ lepiej niz bet
i wieksza odpornosé na n

el '?}J:‘}N\h}_‘}: w‘;“:“ Lﬂ.ﬁh;lﬂ‘““&?‘:ﬂ
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Cancrete

E_! lack

Betonowy podktad blokowy sktada sie z dwéch blokéw zelbetowych i
laczacego je ksztattownika stalowego utrzymujacego staly rozstaw toru.
Zaleta tego systemu, stosowanego we Francji, jest to, ze takie podkiady
s3 lzejsze niz tradycyjne strunobetonowe oraz to, ze majg one 4
powierzchnie czolowe, ktére zwiekszajg opoér podkiadu na sity boczne.

Betonowe

podktady
blokowe
Mieszany uktad podktadéw betonowych i drewnianych na linii Sheffield
Supertram. Podktady betonowe typu blokowego. Stalowy element tgczacy bloki
- jest catkowicie ukryty w warstwie ttucznia. Podklady drewniane sg zastosowane
zrédto: na dlugosci rozjazdu ze wzgledu na tatwos¢ ich przycinania do zgdanej dtugosci.

http://www.railway-technical.com



Betonowe
podklady
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Stalowe
podklady
systemu Y
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I IREL A
tworzyw
sztucznych

Trwatos¢ podktadow z
tworzyw sztucznych jest
liczona na ponad 50 lat.

- Podkfady z tworzyw sztucznych sg kompatybilne z podktadami

- drewnianymi. W przeciwienstwie do podktadéw drewnianych podktady te

" nie przewodzg pradu, a wiec nie powodujg probleméw z korozjg
- wywotang pradami btadzacymi ani nie powodujg zaktdcen w sygnalizacji i
“komunikacji kolejowej. Nie sg podatne na zawilgocenie i charakteryzuja
sie odpowiednig wytrzymatoscig. W przypadku koniecznosci montazu
- elementow przymocowania szyn zawierajgcych wkrety, podktady te nie
'wymagajg uprzedniego przygotowywania otworow i nie pekajg podczas
“instalowania wkretow.

________________________________________________________________________________________________________________________________



Podsypka ttuczniowa spoczywa na torowisku (gorna powierzchnia podtorza)
uformowanego w sposob umozliwiajgcy tatwe odprowadzenie wod
opadowych przesgczajagcych sie przez podsypke. Podsypka jest
odpowiednio zageszczona (podbita) dookota podkiadow w celu zapewnienia
odpowiedniego podparcia toru i utrzymania zaprojektowanej geometrii.
Szerokosé i grubosé warstwy podsypki zalezg od kategorii linii kolejowej.
Najlepszym materiatem jest kamien tamany uzyskiwany ze skat odpornych
na wietrzenie i o duzej wytrzymatosci na sciskanie i zarysowanie np. granit,
porfir, bazalt, gnejs lub marmur. Charakterystyczne dla kamienia
tamanego o granulacji 30-60 mm sg ostre krawedzie ziarna, ktore
umozliwiajg wzajemne blokowanie pozycji i utrzymanie nadanego profilu
pryzmy podsypki. W toku badan dowiedziono, ze opor na przesuniecie
boczne podkiaddéw podpartych w podsypce z piasku jest

0 potowe mniejszy niz w przypadku T B T NS PRy S
podsypki ttuczniowej. Po pewnym okresie J"J;’ ‘,(ff-;}',;x_- W %
eksploatacji podsypka zanieczyszcza sie ok ’ i ‘?\_ s
Smieciami oraz zanieczyszczeniami pochodzenia = .= "7.,'::‘,,m>k:‘,
naturalnego: lisémi i ziemig. Zanieczyszczenia e {7:*-.-»,"5\".‘?.,"-\“
powodujg zmniejszenie efektywnosci A ‘f; 2 bt'\j 3 .j:‘\\,-(»,-i;."
zakleszczenia sie ziaren tlucznia dlatego 2 A?(l" r",a\ S
podsypka jest okresowo czyszczone i wymieniana. f:r AT bl i }



JOASYPKI

Transfer obcigzen z podkiadow (jedn
tylko 3-5 podkiadow), rozklad ob
przeniesienie ich w sposob roziozc
interakcja miedzy pojazdem a to
sprezyste deformacje poniewaz sp
spokojniejszy ruch pojazdéw i umozl
podkladow.

Szybkie przesaczanie sie Dot wéd ¢
torowiska w celu ut

Tlumienie impulso
podsypka réwniez w
wlasnoSciami sprezys

Utrzymanie podktad
pojazdy, poza sitami p
(pelzanie) ora zec;
sifa odsro Z




B czenie podsypki




ROYAAAC obciazen przez podsypke

1000 2000 3000 4000

Stress [psf]




oru

Predkos¢
Klasa toru maksymalna
[km/h]
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ddrd konstrukcyjny
Standard konstrukcyjny nawierzchr
techniczne dla elementow uzyt
danej klasy:
typ szyny,
typ podkiadow,
rodzaj przymocowania
maksymalny rozstaw adow,
minimalna grubosé pc
jak rowniez technicz

Dla kazdej klasy toros
Standardy powinny by
kolejowych, przebudowy
wymagana dla danyct




u konstrukcyjnego

Rodzaj
podktadow

nowe
UIC60

dla v>200
km/h

Nowe
UIC60 dla
v>200
km/h



Stabilizacja podsypki



//upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/e/ed/TGV_World_Speed_Record_574_km_per_hour.jpg

STabilizacja podsypki
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