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Streszczenie: \W artykule przeprowadzono krétki przeglad dotychczasowych dziatart majacych na celu zwiekszenie poziomu wykorzystania
kolei w obstudze ruchu miejskiego we Wroctawiu. Odwotano sie do przyktadu berlinskiej kolei S-Bahn. Przedstawiono autorska propozycje
systemu kolei aglomeracyjnej dla Wroctawia. Przeanalizowano zakres niezbednych dziatari inwestycyjnych oraz pozainwestycyjnych. Zwré-
cono uwage na problemy braku koordynadcji dziatan, dylematy wyboru alternatywnych rozwigzar oraz mozliwe zagrozenia. W podsumowa-
niu zaproponowano nowy sposob podejscia do planowania i realizacji analizowanych zagadnien.

Stowa kluczowe: Kolej aglomeracyjna; Infrastruktura transportu szynowego

Abstract: The article reviews the up to date activities dedicated to enlarge the level of rail utilization in service of the city traffic in Wroctaw.
An example of Berliner S-Bahn was called. Author's proposal of a suburban rail system for Wroctaw was presented. The range of indispensa-
ble investment and non-investment activities was analyzed. The problem of lack of coordination of activities, dilemmas related to the choice
of alternative solutions and possible threats were pointed out. In the article’s recapitulation a new way of planning and execution in regard

of the analyzed problems was proposed.

Keywords: Suburban rail; Rail transport infrastructure

Jesienig 2017 roku Politechnika Wro-
ctawska wykonata na zlecenie Urzedu
Marszatkowskiego Wojewodztwa Dol-
noslaskiego opracowanie dotyczace
mozliwosci i warunkéw funkcjonowa-
nia Wroctawskiej Kolei Aglomeracyjnej
[1], ktorej uruchomienie samorzad wo-
jewodztwa, w porozumieniu z miasta-
mi i gminami aglomeracji wroctawskiej
planuje od pewnego czasu.

Autor niniejszego artykutu zastat
zaproszony do udziatu w zespole wy-
konujgcym to opracowanie. Jego za-
daniem byto zaproponowanie i analiza
wariantu posredniego pomiedzy roz-
wigzaniem ,minimalnym” (bez rozbu-
dowy infrastruktury), a,maksymalnym”.
Celem niniejszego artykutu jest zapre-
zentowanie wnioskéw z przeprowa-
dzonych rozwazan i analiz.

Wykorzystanie kolei do obstugi
ruchu miejskiego we Wroctawiu

7 przeprowadzonych na przetomie lat
2010 i 2011 kompleksowych badan
ruchu we Wroctawiu [2] wynika, ze
komunikacjg zbiorowg realizowanych
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byto 35,26 % podrézy wykonywanych
w miescie - w tym koleja niestety tylko
0,10 %!

Tak marginalny udziat kolei w obstu-
dze ruchu miejskiego moze dziwic, bio-
rac pod uwage fakt, iz w porownaniu
z innymi polskimi miastami Wroctaw
posiada bardzo dobrze rozwinietg in-
frastrukture kolejowa. Linie kolejowe ze
stacjami: Gtowny, Mikofajow, Nadodrze
(kiedy$ réwniez Swiebodzki) okrazaja
rejon centrum miasta od potudnia, za-
chodu i pétnocy i rozchodzg sie pro-
mieniscie azw 11 kierunkach. Na przed-
miesciach sg uzupetnione elementami
tras obwodowych obstugujacych ruch
towarowy. Tak dobrze rozwiniety uktad
wynika z uwarunkowan historycznych
- Wroctaw do roku 1945 lezat w gra-
nicach Niemiec, ktére od poczatkdw
rozwoju kolejnictwa znajdowaty sie w
Swiatowej czotdwce panstw pod tym
wzgledem.

Brak atrakcyjnej alternatywy dla po-
drézy wykonywanych samochodami
generuje bardzo niepokojace zjawisko,
jakim jest wzrost wskaznika motoryzacji,
co skutkuje znacznym pogorszeniem
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jakosci zycia w miescie (zakorkowanie
ulic i zanieczyszczenie powietrza). We
Wroctawiu, w okresie od 2007 do 2012
roku, czyli na przestrzeni tylko pieciu lat
nastapit wzrost tego wskaznika az o0 22
% (z 441 do 540 samochoddw zareje-
strowanych na 1000 mieszkancow) [2].

Lokalne wiadze, dostrzegajac ten
problem, od pewnego czasu probuja
wiaczyc kolej do systemu obstugi trans-
portem publicznym ruchu miejskiego
i aglomeracyjnego. Od kilku lat w gra-
nicach Wroctawia mozna podrézowac
koleja w oparciu o miejski system ta-
ryfowy (Urbancard), o czym informuja
schematy umieszczane na przystan-
kach i w internecie (rys.1). Zwieksza
sie réwniez co roku dzienna liczba
pofgczen oferowanych na poszczegol-
nych trasach. Dziatania takie na razie
sg mozliwe do osiggniecia poprzez in-
westowanie jedynie w nowy tabor, z
pominieciem infrastruktury. Taka moz-
liwos¢ wkrdtce sie jednak wyczerpie
- kiedy wykorzystane zostang rezerwy
przepustowosci ,drzemigce” jeszcze w
infrastrukturze, a bedace wynikiem re-
gresu, jaki dokonat sie w pasazerskim
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1. MoZliwos¢ przejazdu kolejg na bilety miejskie we Wroctawiu [3]

ruchu kolejowym po okresie transfor-
macji ustrojowej (zmniejszenie liczby
pociagow, zawieszenia i likwidacje linii).

W celu zachecenia mieszkancow
miasta do wiekszego wykorzystania
kolei w codziennych podrézach, od
pewnego czasu w lokalnych mediach
zwraca sie uwage na bardzo atrakcyjne
czasy przejazdu kolejg - w stosunku do
analogicznych podrozy odbywanych
tramwajami albo autobusami [4]. Nie-
stety mamy tu do czynienia z pewnego
rodzaju niedopowiedzeniem (matym
oszustwem), gdyz prezentowane czasy
nie uwzgledniaja $redniego czasu ocze-
kiwania na rozpoczecie podrozy, ktory
wynika wprost z czestotliwosci kur-
sowania pojazdow, a ta w przypadku
tramwajow i autobuséw jest kilkukrot-
nie korzystniejsza, niz w przypadku po-
ciggéw. Przyktadowo: ze stacji Wroctaw
Mikofajow do stacji Wroctaw Gtowny
(pomiedzy ktérymi podrdz pociggiem
trwa 6 minut, a tramwajem - 22 minu-
ty) odjezdzaja 83 pociagi na dobe, na-
tomiast linie tramwajowe z przystanku
,Zachodnia” na ul. Legnickiej w kierun-
ku centrum w dzien roboczy realizujg
tacznie 528 kursow - czyli ponad 6 razy
wiecej, podobnie z Zakrzowa - w kie-
runku centrum odjezdza 16 pociggow
na dobe, natomiast linie autobusowe
128 i 130 realizuja tacznie 95 kurséw -
czyli réwniez okoto 6 razy wiecej.
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W ostatnich latach reaktywowane zo-
staty kolejowe przewozy pasazerskie na
dwaoch trasach: w 2009 - z Psiego Pola
do Trzebnicy, aw 2017 - z Sottysowic do
Wojnowa. W najblizszym czasie plano-
wane s3 kolejne reaktywacje: z Wojno-
wa do Jelcza Mitoszyc oraz z Wroctawia
Glownego do Swidnicy przez Sobotke.
W ostatnich latach wybudowano row-
niez trzy nowe przystanki kolejowe: w
2011 Wroctaw Stadion, w 2014 - Wro-
ctaw Grabiszyn, a w 2015 - Wroctaw Ré-
zanka.

W celu ufatwienia pasazerom zapo-
zZnawania sie z ofertg pasazerskich po-
taczen kolejowych, przewoznik samo-
rzadowy (Koleje Dolnoslaskie) stosuje
w swoich rozktadach i schematach lite-
rowo-cyfrowy format opisu linii (D1, D3,
..) [5]. Wraz z korekta rozktadow jazdy
w grudniu 2017 roku Koleje Dolnosla-
skie uruchomity linie: D7 (pierwszg o
charakterze miejskim) - przebiegajaca
tranzytowo przez stacje Wroctaw Gt.
Podobne rozwigzanie, cho¢ z nieco
gorszymi czestotliwosciami, zastoso-
waty Przewozy Regionalne PKP juz w
2003 roku dla dwoch tras: z Olesnicy
do Strzelina (AGLO 1) i ze Zmigrodu do
Jelcza-Laskowic (AGLO 2), niestety roz-
wigzanie to funkcjonowato tylko przez
kilka lat.

Problem braku nalezytego wyko-
rzystania kolei do obstugi transportem

publicznym aglomeracji wroctawskiej
zauwazany jest juz od dtuzszego czasu.
Na przestrzeni ostatnich 40 lat powsta-
to wiele koncepcji uruchomienia we
Wroctawiu kolei miejskiej lub aglome-
racyjnej. Koncepcje te (w liczbie 29 )
autor przedstawit w osobnym referacie
wygtoszonym na konferencji INFRA-
SZYN [6].

Berlinski S-Bahn

Na $wiecie systemy kolei miejskich lub
aglomeracyjnych funkcjonujg w roz-
norakich uktadach: srednicowych, pro-
mienistych, obwodowych, albo jako ich
kombinacje. Nie da sie jednoznacznie
stwierdzi¢, ktéry z wymienionych mo-
deli jest najkorzystniejszy, gdyz przy
zréznicowanych  uwarunkowaniach
lokalnych niekiedy odmienne uktady
pozwalajg 0siggna¢ najkorzystniejsze
efekty.

W niniejszym rozdziale zdecydo-
wano sie na krotki opis systemu funk-
cjonujacego w Berlinie, gdyz stat sie
on dla autora artykutu swego rodzaju
poziomem odniesienia dla wiasnej, au-
torskiej propozycji - przedstawionej w
nastepnym rozdziale.

W przypadku Berlina i jego przed-
mies¢ role transportu szynowego o
charakterze  miejsko-aglomeracyjnym
petni kolei S-Bahn (rys.2). W centrum
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miasta przecinaja sie jej dwie trasy sred-
nicowe:
na kierunku wschéd-zachod tzw.
,Stadtbahn” zbudowany na estaka-
dzie,
na kierunku pétnoc-potudnie tzw.
,Nord-Sid S-Bahn"zbudowany cze-
sciowo w tunelu.
Punkt przeciecia tych tras to ,Friedrich-
strasse” - stacja przesiadkowa, nie tylko
pomiedzy pociggami kolei S-Bahn, ale
rowniez dalekobieznej i regionalnej,
metra, tramwajow i autobuséw, po-
tozona w $cistym centrum miasta. Na
przedmiesciach obie $rednice rozgate-
ziajg sie w kilku osobnych kierunkach.

Berlinski S-Bahn posiada jeszcze tra-
se obwodowg wokdt centrum - tzw.
,Ringbahn” albo ,Hundekopf” (psi teb -
od ksztattu przebiegu).

Wedtug rozkfadéw jazdy z grudnia
2017, w godzinach szczytu dni robo-
czych na centralnym odcinku $rednicy
wschéd-zachdd pociagi S-Bahn kurso-
waty z czestotliwosciami: S3 - co 20 min,
S5-co 10 min, S7 - co 10 min, S9 - co
20 min - czyli tacznie $rednio co 31 1/3
minuty. Analogicznie dla srednicy pot-
noc-potudnie: S1-co 10 min, S2-co 10
min, S25 - co 20 min, 526 - co 20 min -
czyli tacznie rowniez srednio co 311 1/3
minuty. Na dtugosci za$ linii obwodo-
wej - tam gdzie kursuja jedynie okdlne
S411542 - co 5 minut, tam za$ gdzie sg
wspomagane innymi liniami - jeszcze
czesciej: na Ostkreuz - razem z S8 - co
20 min oraz z S85 - réwniez co 20 min -
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2. Trasy kolei S-Bahn w centrum Berlina w 2016 [7]

czyli tacznie réwniez srednio co 31 1/3
minuty, podobnie na Sudkreuz - razem
z 545 - co 20 min oraz z 546 - réwniez
co 20 min - czyli facznie rowniez Sred-
nio co 31 1/3 minuty.

Przejazdy kolejg S-Bahn w Berlinie
stanowig az 28 % podrézy odbywa-
nych $rodkami transportu publiczne-
go, co stanowi 7,5 % ogdlnego udziatu
wszystkich rodzajow podrézy [8]. Jesli
dodamy do tego berliriski U-Bahn (me-
tro), to udziaty te bedg wynosi¢ odpo-
wiednio: 62 % oraz 16,7 %.

Pociggi S-Bahn w Berlinie i na jego
przedmiesciach, ze wzgledu na od-
mienny sposob zasilania pojazdéw w
energie elektryczng (trzecia szyna, za-
miast gornej sieci jezdnej), kursujg wy-
tacznie po sobie tylko przeznaczonych
torach (nie wspotdzielg ich z torami dla
pociggow regionalnych i dalekobiez-
nych), cho¢ znaczna czeéc¢ ich tras prze-
biega rownolegle do linii kolei klasycz-
nej, wykorzystujac wspolne torowiska.

Autorska propozycja systemu kolei
aglomeracyjnej dla Wroctawia

Proponowane rozwigzanie w pewnym
stopniu wzorowane jest na modelu
kolei S-Bahn funkcjonujacej w Berlinie.
Wroctaw, ktéry w 2016 roku zamiesz-
kiwato 637 tysiecy mieszkancow jest
miastem ponad pieciokrotnie mniej-
szym od Berlina liczacego 3,4 miliona
mieszkancéw (cho¢ poréwnujac po-
wierzchnie miast dysproporcja jest juz

irzeglqd komunikacyjny
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nieco mniejsza - trzykrotna), dlatego
wzorowanie sie na jego przyktadzie od-
nosi sie nie tyle do skali rozwigzania, co
samego modelu.

W proponowanym rozwigzaniu dla
Wroctawia (rys.3) zakfada sie wykre-
owanie dwdch tras srednicowych kolei
aglomeracyjnej (roboczo bedg one na-
zywane ,czerwong” i ,niebiesky”) prze-
cinajacych sie niemalze prostopadle,
z mozliwoscig przesiadki w tym prze-
cieciu. W przeciwienstwie do Berlina,
srednica na kierunku wschéd-zachod
(niebieska), ze wzgledu na wroctaw-
skie uwarunkowania, konczy sie ,slepo”
przed obszarem S$cistego centrum (w
miejscu stacji Wroctaw Swiebodzki) -
tak na prawde mozemy jg nazwac,pot-
Srednicy’ choc nie jest przesgdzone, ze
stan taki nalezy traktowac jako doce-
lowy. Teoretycznie istnieje mozliwos¢
poprowadzenia trasy w tunelu pod ob-
szarem centrum i wiaczenia np. w linie
292 na Swojczycach (linia,kropkowana”
narys.3) [10].

Rowniez w przeciwienstwie do
Berlina, w nieatrakcyjnym miejscu
wypada lokalizacja wezfa przesiadko-
wego nazwanego roboczo ,Goralska’,
potozonego na przecieciu obu zapro-
ponowanych tras srednicowych (duze
brazowe koétko na rys.3). Obecnie s to
obrzeza zakfaddw przemystowych albo
ogrédkoéw dziatkowych - choc nie jest
powiedziane, ze w niedalekiej przyszto-
$ci miasto nie ,przyblizy sie” w te rejo-
ny. Takze w przeciwienstwie do Berlina

6/2018
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3. Propozycja tras kolei aglomeracyjnej na terenie Wroctawia (w tle wykorzystano [9])

proponowany wezet,Goéralska” pozwoli
na ubozszy ,wachlarz” mozliwych prze-
siadek - bez pociggow dalekobieznych
i regionalnych.

W proponowanym rozwigzaniu prze-
widziano okreslony zakres oddziatywa-
nia systemu, czyli zakoriczenia tras linii
kolei aglomeracyjnej w regionie (poza
granicami Wroctawia). W niniejszym
artykule zagadnienia te zostaty jednak
pominiete, gdyz z punktu widzenia for-
mutowanych wnioskéw - okazujg sie
by¢ nieistotne.

W proponowanym rozwigzaniu za-
tozono, ze na kazdej z dwdch $rednic
(czerwonej i niebieskiej) kursowatyby
po 4 linie kolei aglomeracyjnej, co przy
takcie wynoszacym 30 minut dawatoby
na centralnych odcinkach obu $rednic
pociagi z czestotliwoscig co 7,5 minuty.
Przy odpowiedniej synchronizacji roz-
ktadéw jazdy na obu $rednicach, moz-
liwe bytoby zminimalizowanie czasu
przesiadki w weZle ,Goralska” pomiedzy
dwoma prostopadtymi kierunkami do 3
i 3/4 minuty.

Zastosowane oznaczenia linii  kolei
aglomeracyjnej: A1, A2, itd. odwotuja
sie do pierwszej litery stowa,aglo’, cyfry
7a$ przypisano wedtug zasady: niepa-
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rzyste - dla linii srednicy czerwonej, a

parzyste - dla niebieskiej. Dla $rednicy

czerwonej przeciwlegte kierunki skoja-
rzono ze wzgledu na:

« rodzaj trakcji i ,jednotorowosc” -
kierunek ,trzebnicki” z ,kobierzyc-
kim”(A5),

-« zblizone parametry linii (A1 A3),

« mozliwos¢ wykreowania linii okrez-
nej (A7).

Niezbedne dziatania inwestycyjne

Realizacja przedstawionego w po-

przednim rozdziale proponowanego

rozwigzania wymaga nhastepujacych
niezbednych dziatan inwestycyjnych:

1. przywrécenia funkgji obstugi pota-
czen kolejowych na stacji Wroctaw
Swiebodzki,

2. czesciowego odtworzenia ukfadu
torowego linii 274 (,watbrzyskiej”)
pomiedzy posterunkiem odgatez-
nym WSB a stacjg Wroctaw Swie-
bodzki,

3. budowy nowego wezta przesiad-
kowego ,Goralska’, z podfgczeniem
go do infrastruktury transportoweyj:
nowa ulica (np. potaczenie ul. Go-
ralskiej i Teczowej z wiaduktem nad

linig kolejowg 274), linie autobuso-
we, Ciggi piesze, nowa trasa tram-
wajowa (np. z pl. Orlat Lwowskich),

4. rewitalizacji linii kolejowej 285 do
Swidnicy przez Sobotke (z opcja
odbudowy linii 310 do Niemczy),

5. rewitalizacji linii kolejowej 292 na
odcinku: Wroctaw  Softysowice -
Jelcz Mitoszyce,

6. rewitalizacji linii kolejowej 292 na
odcinku: Wroctaw  Softysowice -
Wroctaw Osobowice (z ponowng
jej elektryfikacja),

7. odbudowy tacznicy kolejowej 762
Jezyny - Teresin wraz z posterunka-
mi,

8. budowy nowej linii kolejowej od
stacji Wroctaw Zerniki do terminalu
Portu Lotniczego.

Wykonanie powyzszych dziatan nie za-

pewni jednak mozliwosci wprowadze-

nia na obu srednicach 30 minutowego
taktu pociggéw kolei aglomeracyjnej,
gdyz wigzatoby sie to ze znacznym
ograniczeniem pozostatego ruchu ko-
lejowego (pociagi dalekobiezne, regio-
nalne, towarowe) - co nalezy uznac za
rozwigzanie obecnie nie do przyjecia.
W celu uzyskania postulowanego taktu
30 minutowego konieczne sg kolejne
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nastepujgce dziatania inwestycyjne:

1.

. bezkolizyjne

. bezkolizyjny

. bezkolizyjne

przebudowa gtowic torowych sta-
cji Wroctaw Gt. z obu stron, w celu
umozliwienia pociggom kolei aglo-
meracyjnej zatrzymywania sie przy
obecnych peronach 5 6 (albo no-
wozbudowanym wyspowym dwu-
krawedziowym peronie 5),

przeprowadzenie
dwaoch torow przeznaczonych wy-
tacznie dla pociggdéw aglomera-
cyjnych ponad albo ponizej toréw
taczacych perony od 1 do 4 stacji
Wroctaw Gt. z torami wagonowni i
lokomotywowni (w celu unikniecia
kolizji ruchu pociggéw aglomera-
cyjnych z ruchem podstawianych
albo odstawianych pociggéw dale-
kobieznych i regionalnych),

. przeznaczenie torow 203 i 204 na

odcinku pomiedzy stacjg Wroctaw
Gt a planowanym nowym przy-
stankiem Wroctaw Armii Krajowej
(zlokalizowanym pod wiaduktem
w ciggu tejze ulicy) wytacznie dla
ruchu pociaggéw aglomeracyjnych,
natomiast torow 201 i 202 - dla
ruchu pociggéw dalekobieznych i
regionalnych, zaréwno dla linii 132
(,opolskiej") jak i 276 (,strzelinskiej”),
rozplot toréw dla
pociggdéw  aglomeracyjnych  w
stosunku do torow dla pociggow
dalekobieznych i regionalnych po-
miedzy planowanym nowym przy-
stankiem Wroctaw Armii Krajowe),
a rozejsciem sie linii 132, 276 i 285
(rejon wiaduktow w ciggu ulic Ga-
zowa - Karwinska),

. dobudowanie czwartego toru na

dtugosci odcinka pomiedzy sta-
Cjg Wroctaw Gt a posterunkiem
odgateznym Wroctaw Grabiszyn i
przeznaczenie jednej pary torow
wylacznie dla ruchu pociggow
aglomeracyjnych, a drugiej - dla
ruchu pociggéw dalekobieznych i
regionalnych,

przeprowadzenie
dwoch torow przeznaczonych wy-
tacznie dla ruchu pociggéw aglo-
meracyjnych ponad posterunkiem
odgateZznym Wroctaw Grabiszyn (w
celu unikniecia kolizji ruchu pocia-
géw aglomeracyjnych z ruchem
pociggow dalekobieznych i regio-
nalnych),

. dobudowanie dwoch nowych to-

réw przeznaczonych wytacznie dla
ruchu pociggdéw aglomeracyjnych
na odcinku od posterunku odga-
teznego Wroctaw Grabiszyn do sta-
cji Wroctaw Mikotajow,

irzeglqd komunikacyjny

18. bezkolizyjny rozplot toréw dla
pociggow ,z Nadodrza” (linia 143)
w stosunku do pociggéw ,do Po-
znania” (linia 271) pomiedzy stacja
Wroctaw Mikofajéw, a rozejsciem
sie linii 2711 143 (rejon wiaduktéw
nad ulicami Scinawska, Starogra-
niczna - Gnieznienska),

. dobudowanie dodatkowych toréw

w celu ominiecia przez pociggi to-

warowe stacji Wroctaw Mikotajéw,

dobudowanie drugiego toru dla
pociggéw aglomeracyjnych w cig-
gu facznicy 757 (pomiedzy propo-
nowanym weztem przesiadkowym

,Goralska’, a stacjg Wroctaw Mucho-

bér)

bezkolizyjne przeprowadzenie linii

292 w stosunku do linii 143 na stadji

Wroctaw Sottysowice.

Zadania oznaczone numerami od 11

do 17 maja na celu uzyskanie na $red-

nicy czerwonej - na odcinku od stacji

Wroctaw Mikotajow przez Wroctaw Gt,

do planowanego nowego przystan-

ku Wroctaw Armii Krajowej - osobnej
pary toréw (w dwoch przeciwnych
kierunkach) przeznaczonych wytacznie
dla ruchu pociggéw aglomeracyjnych,
rownolegle do analogicznej pary torow
przeznaczonych dla ruchu pociggéw
dalekobieznych i regionalnych. Dziata-
nia takie sg niezbedne dla wykreowania
atrakcyjnego systemu kolei aglomera-
cyjnej, co potwierdzaja liczne przykta-
dy zagraniczne, a nawet krajowe: war-
szawska linia $rednicowa, trojmiejska

SKM, realizowana obecnie ,dobudowa”

torow na odcinku Krakow Gt. - Krakow

Zabtocie.

Nieco tatwiej jest w przypadku pro-
ponowanej potsrednicy  niebieskiej,
gdyz na odcinku reaktywowanego ru-
chu pociggéw do stacji Wroctaw Swie-
bodzki nie przewiduje sie ruchu pocia-
gow dalekobieznych i regionalnych.
Problemem jest jedynie jednotorowa
tacznica pomiedzy stacjg Wroctaw Mu-
chobdr, a posterunkiem odgateznym
WSB - stad koniecznos¢ wykonania
zadania o numerze 20, w przypadku
ktérego dla kierunku ,do Muchoboru”
proponuje sie czesciowe wykorzystanie
sladu,rozebranej”facznicy 760.

Oprocz planowanego wezta prze-
siadkowego ,Goralska” dwoma kolej-
nymi  najwazniejszymi  elementami
opisywanego rozwigzania sieci kolei
aglomeracyjnej beda stacje Wroctaw
Gt i Swiebodzki. Pierwsza z nich, tak
na prawde stanie sie dla pociggdw
aglomeracyjnych przelotowym przy-
stankiem - dlatego nie bedzie wyma-

20.

21.

gac¢ rozbudowanej infrastruktury, wy-
starczg dwa tory z dwoma peronami
jednokrawedziowymi, albo z jednym
wyspowym - dwukrawedziowym. Dru-
ga z nich bedzie jednak petnita funkcje
czotowej stacji poczatkowej / korico-
wej dla pociggébw aglomeracyjnych

- CO wymaga znacznie wiekszej liczby

toréw i perondw. Na szczescie stacja

Wroctaw Swiebodzki - kilkukrotnie roz-

budowywana w swojej historii, posiada

niezbedny potencjat. Zaktada sie, aby

na potrzeby postulowanego taktu 30

minutowego reaktywowac 4 krawedzie

peronowe (jednokrawedziowy peron

1, dwukrawedziowy wyspowy peron 2

i jednokrawedziowy peron 4).

Kolejnymi zadaniami inwestycyjny-

mi koniecznymi dla uzyskania taktu
30 minutowego w ruchu pociggow
aglomeracyjnych jest wykonanie w od-
powiednich lokalizacjach mijanek na li-
niach, ktére planuje sie pozostawic jako
jednotorowe - zaréwno juz bedacych
w eksploatacji: 326 (do Trzebnicy) jak i
planowanych do reaktywacji: 292 (Jelcz
Mitoszyce - Wroctaw Osobowice), 285
(do Swidnicy) oraz 310 (do Niemczy).
Na koniec nalezy wymieni¢ dziatania
inwestycyjne, ktore nie sg warunkami
koniecznymi ani ze wzgledu na potrze-
be uzyskania taktu 30 minutowego,
ani tez ze wzgledu na potrzebe uru-
chomienia osmiu proponowanych linii
przedstawionych na rys.3, sa natomiast
niezbedne do tego, aby proponowane
rozwiazanie byto atrakcyjne dla pasaze-
réw, a sg to nastepujace dziatania:

+ budowa nowych przystankéw ko-
lejowych (propozycje ich lokalizadji
pokazano matymi zielonymi kotka-
mi narys.3),
poprawa integracji istniejacych
przystankéw kolejowych z komu-
nikacjg tramwajowg i autobusowa,
na przyktad na stacjach: Wroctaw
Mikofajow (nowe dojécie dla pasa-
zerdw); Wroctaw Nadodrze i Wro-
ctaw Roézanka (przeprowadzenie li-
nii tramwajowych i autobusowych
pod linig kolejowg - podobnie jak
to zrobiono w Dreznie pod stacja
Dresden Mitte, a zamierza sie wy-
kona¢ pod przystankiem Dresden-
-Strehlen).

Niezbedne dziatania
pozainwestycyjne

Dla uzyskania postulowanego taktu 30
minutowego w ruchu pociggéw aglo-
meracyjnych, oprécz wymienionych w
poprzednim rozdziale inwestycji infra-

6/2018



budowa i utrzymanie infrastruktury w transporcie sz

strukturalnych, konieczna jest rowniez
zmiana filozofii” ukfadania rozktaddw
jazdy na kolei w skali catego kraju, gdyz
praktycznie niewykonalne (ale i tez nie-
wskazane) jest aby pociagi aglomera-
cyjne w Polsce korzystaty wytacznie z
wiasnych toréw - niezaleznie od ruchu
pociggow dalekobieznych i regional-
nych (tak jak w Berlinie). Dlatego kon-
struujac rozkfad jazdy nalezatoby w
pierwszej kolejnosci rozplanowac ruch
pociggow aglomeracyjnych we wszyst-
kich wezfach kolejowych posiadajacych
taki rodzaj ruchu, a dopiero w drugiej
kolejnosci, pomiedzy te pociagi ,wpa-
sowywac"ruch pociggéw regionalnych
oraz dalekobieznych - czyli dokfadnie
na odwrot, jak to sie robi obecnie.

Przy takim sposobie ukfadania roz-
ktadow jazdy korzystna okazuje sie byc
zasada stosowania cyklicznych godzin
odjazdéw réwniez dla pociggow da-
lekobieznych [11, 12], oczywiscie pod
warunkiem, Zze takt zastosowany w
przypadku pociggéw dalekobieznych
bedzie wielokrotnoscig taktu zastoso-
wanego dla pociggéw aglomeracyj-
nych i regionalnych.

Problemy braku koordynacji dziatan

W 2015 roku na linii 274 uruchomiono
planowany od wielu lat nowy przy-
stanek kolejowy Wroctaw Grabiszyn.
Osiem lat wczesniej, w 2007 roku w tym
samym miejscu wybudowano estaka-
de przeprowadzajacg bezkolizyjnie ul.
Klecinska (bedacg elementem obwod-
nicy $srodmiejskiej) nad linig kolejowg
274 (wczedniej znajdowat sie tam prze-
jazd kolejowy kat. A). Ulicg Klecirska
od wielu lat kursujg linie autobusowe
taczace potudniowa czes¢ Wroctawia
z osiedlami blokowymi: Nowy Dwor,
Kuzniki, Kozanéw - obecie s3 to trzy
linie: 126, 134 i 136. Przejezdzajg one
nad nowozbudowanym przystankiem
kolejowym, niestety bez mozliwosci
wysadzenia i zabrania pasazeréw, a do
najblizszych przystankow autobuso-
wych zarébwno w jedng strone (FAT) jak
i druga (ROD Oswiata) jest okoto 500 m.
W momencie projektowania i budowy
estakady wiadomo byto, ze w przyszto-
sci powstanie tam przystanek kolejowy
- zbudowano jednak ,autostrade” dla
samochodow, a kompletnie zignoro-
wano potrzeby mieszkancow odbywa-
jacych podréze srodkami miejskiego
transportu publicznego.

W 2017 roku oddano do uzytku
nowe mosty: kolejowy i drogowy po-
miedzy Swojczycami i Strachocinem,
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przebiegajace nad kanatem powodzio-
wym Odra-Widawa. Inwestycja zosta-
ta wykonana w ramach modernizacji
Wroctawskiego Wezta Wodnego. Szko-
da, Ze nie pomyslano, aby nowy most
drogowy zbudowac po potudniowej,
a nie tak jak poprzedni - po péthocne;
stronie mostu kolejowego. Pozwolitoby
to na wykreowanie bajpasu taczacego
ul. Swojczycka ze Strachocinska z po-
minieciem dwoch przejazdéw kolejo-
wych, ktére w przypadku uruchomienia
linig kolejowa pociagdw aglomeracyj-
nych beda znacznie czesciej zamykane.
Wydawatoby sie, ze to dobrze - niech
podrézujacy ta trasg przesigda sie do
pociagow, tyle tylko Ze dla mieszkan-
céw Strachocina i Wojnowa podstawo-
wym srodkiem transportu publicznego
jest linia autobusowa 115 pokonujaca
wiasnie oba te przejazdy. Linia kolejowa
nie jest w stanie zastapic¢ tego potacze-
nia, gdyz zmierza do centrum zupetnie
innym, znacznie mniej atrakcyjnym
przebiegiem.

Ponad 30 lat temu pomiedzy ,sta-
rym” Zakrzowem, a linig kolejowa 143
zbudowano osiedle blokowe ,Sobie-
skiego”. Od tego czasu planuje sie wy-
budowanie przystanku kolejowego w
tym miejscu. Jeszcze do niedawna, po
drugiej (potudniowej) stronie linii kole-
jowej 143 w tym miejscu, znajdowaty
sie ogrédki dziatkowe i pola uprawne.
Istniata mozliwos¢ przeznaczenia tych
terenéw réwniez pod budownictwo
mieszkaniowe, co pozwolitoby uzyskac
rozwigzanie podobne do warszawskich
Wtoch - osiedla z centralnie potozonym
przystankiem kolejowym i uktadem
ciaggow komunikacyjnych promieniscie
rozchodzacych sie od tego punktu. Nie-
stety miasto zdecydowato sie przezna-
czyc te tereny pod zabudowe przemy-
stowa.

Dylematy wyboru alternatywnych
rozwigzan

Tak jak wspomniano w poprzednim
rozdziale, na linii kolejowej 143 w miej-
scu, gdzie po pétnocnej jej stronie znaj-
duje sie osiedle blokowe ,Sobieskiego’,
planuje sie od wielu lat wybudowanie
przystanku kolejowego. Z osiedla tego
do centrum miasta kursujg dwie linie
autobusowe (141 i D), a od kilku lat
rowniez krotka linia, ,dowozowa” (150) -
tylko do Psiego Pola. W przypadku uru-
chomienia pociggéw aglomeracyjnych
zarébwno linig kolejowa 143 jak i 326,
ktéra wiacza sie w linie 143 dopiero
na Psim Polu, czestotliwos¢ pociggow

aglomeracyjnych do centrum w miej-
scu planowanego nowego przystanku
przy osiedlu Sobieskiego bedzie dwu-
krotnie mniejsza, niz w miejscu o jeden
przystanek dalej w strone centrum
- czyli na Psim Polu. Pojawia sie wiec
watpliwos¢: czy nie lepiej zrezygno-
wac z budowy przystanku kolejowego
przy osiedlu Sobieskiego, w zamian za
zapewnienie wygodnych przesiadek z
linii autobusowych 141, 150 i D na po-
ciagi aglomeracyjne na Psim Polu?

W 2017 roku prowadzone byty pra-
ce projektowe zwigzane z rewitalizacja
jednotorowej linii 292 na odcinku Jelcz
Mitoszyce - Wroctaw Softysowice. Jest to
odcinek o dtugosci okoto 21,5 km. Wie-
le lat temu, w okresie prowadzenia linig
zardwno ruchu towarowego jak i pasa-
zerskiego, krzyzowanie sie pociggéw
oprocz stacji koncowych byto mozliwe
jeszcze w trzech miejscach: w Nadoli-
cach, Dobrzykowicach i Swojczycach.
Tymczasem jednostka projektowa za-
rekomendowata jako najkorzystniejszy
- wariant w ogdle bez mijanki ! Wybor
uzasadniafa najkrotszym czasem prze-
jazdu uzyskiwanym w tym wariancie.
Na szczescie zamawiajacy nie ulegt tej
argumentacji i wymaogt na jednostce
projektowej wykonanie ,po drodze”
co najmniej jednej mijanki. Z punktu
widzenia zapewnienia elastycznosci
infrastruktury - na wypadek losowych
op&znien, zdaniem autora artykutu
wskazane bytoby odtworzenie wszyst-
kich trzech mijanek.

Zagrozenia

Gtownym celem przyswiecajacym idei
powotania kolei aglomeracyjnej jest
polepszenie obstugi transportem pu-
blicznym - postrzeganym jako jedna
catos¢. Niestety nalezy mie¢ $wiado-
mos¢ czyhajacych putapek i zagrozen.
Dobrym przyktadem moga tu by¢ po-
tudniowe osiedla Wroctawia: Ottaszyn,
Wojszyce i Jagodno. Przywrocenie ru-
chu kolejowego na linii 285 spowoduje
czeste zamykanie przejazdow kolejo-
wo-drogowych potozonych w ulicach:
Zwycieskiej, Ottaszynskiej, Grota-Ro-
weckiego i Buforowej, przez ktére prze-
jezdzaja kluczowe dla obstugi wymie-
nionych osiedli linie autobusowe: 110,
112,113,127,133,612,900L, 900P, 910.
Moze sie okazac, ze korzysci osiggniete
7 tytutu uruchomienia kolei aglomera-
cyjnej zostang zniweczone pogorsze-
niem obstugi zapewnianej dotychczas
autobusami.
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Podsumowanie

W zakresie tworzenia systemow kolei
aglomeracyjnej brak jest w Polsce szer-
szych doswiadczen. Mozna powiedzie¢,
7e funkcjonujace obecnie rozwigzania
takie jak: warszawska SKM, todzka tKA,
gdaniska PKM, czy Krakowska SKA do-
piero,raczkuja” Jedynym wyjatkiem jest
tréjmiejska SKM, dziafajgca od ponad
sze$cdziesieciu lat - lecz ze wzgledu na
ukfad trasy (jedna ,nitka” fgczaca sasia-
dujace ze sobg miasta) mozna jg po-
traktowac jako przypadek specyficzny.

Wroctaw w poréwnaniu z innymi
polskimi miastami moze pochwali¢ sie
imponujacy liczbg zaproponowanych
dotychczas koncepcji uruchomienia
kolei aglomeracyjnej [6]. Niestety 7 re-
alizacja jakiejkolwiek z nich - jest juz
znacznie gorzej. Fakt ten sktania do
refleksji: czy sam sposéb podejscia do
planowania i realizacji takiego zadania
jest aby na pewno wiasciwy?

Wiekszos¢ autoréw pomystow oraz
zamierzajacych je realizowac¢ decy-
dentow jest juz obecnie $wiadoma ko-
nieczno$ci podjecia pewnych niezbed-
nych dziatari inwestycyjnych - zaréwno
w zakresie taboru jak i infrastruktury.
Ale moze nie wystarczy ,chcie¢ wiecej',
moze oprdcz tego trzeba tez ,chcied
nieco inaczej"?

Tworzac dotychczasowe koncepcje
kolei aglomeracyjnej dla Wroctawia od-
wotywano sie do doswiadczen rozwoju
kolei ,tradycyjnej” (intensyfikacji ruchu
pociggow regionalnych i dalekobiez-
nych) stosujac znane metody dziatan,
a modyfikujac je jedynie poprzez zasto-
sowanie:

krotszych tras,
mniejszych odlegtosci  pomiedzy
przystankami.
Zdaniem autora podejscie takie okazu-
je sie by¢ jednak niewystarczajace. Ko-
nieczne jest siegniecie po elementy sto-
sowane w przypadku funkcjonowania
nieco odmiennych srodkéw miejskiego
transportu publicznego - takich jak me-
tro, a nawet tramwaje, poprzez zastoso-
wanie nastepujacych - wiasciwych tym
srodkom transportu zasad:
+  mniej wariantow tras, za to wieksza
czestotliwos¢,
mniejsza kolizyjnosci tras, za to wie-
cej mozliwych wygodnych przesia-
dek (w miejscach bezkolizyjnych
przeciec tych tras),
na trasach - ruch rownomierny (bez
wyprzedzania),
zakonczenia tras - na peryferiach, a
nie w centralnych punktach syste-
mu,
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uktady $rednicowe (ewentualnie
Srednicowe rozgatezne), a nie pro-
mieniste,

przystanki (stacje) - w miejscach
najbardziej atrakcyjnych ze wzgle-
du na wygode pasazeréw, a nie
potrzeby ruchowe albo uwarunko-
wania terenowe,

krétszy tabor, z wiekszg liczbg
drzwi.

Przyktadowo - odnoszac powyzsze za-

sady do wroctawskich uwarunkowan:

«  obecnie na stacji Wroctaw Gt. wiek-

570s¢ pociggdw konczy albo rozpo-
czyna trasy, a tylko nieliczne (czes¢
dalekobieznych) przejezdzajg prze-
zen tranzytowo; w przypadku po-
ciaggéw aglomeracyjnych nalezy
zrobi¢ doktadnie na odwrot - wiek-
5z0s¢ z nich powinna przejezdzac
przez Wroctaw Gl tranzytowo, a
jedynie pojedyncze kursy (na po-
czatku lub korcu dnia albo okre-
sow szczytu) mogg zaczynac lub
konczyc tam trase,
obecnie  pociagi  wyjezdzajace
w kierunku zachodnim ze stadji
Wroctaw Gt na posterunku odga-
teZznym Wroctaw Grabiszyn moga
Jozjechad” sie w kilku réznych kie-
runkach - niestety w sposéb koli-
zyjny; pociagi aglomeracyjne lepiej
aby ,objezdzaty” bezkolizyjnie ten
posterunek, natomiast mozliwosc¢
jazdy w kilku réznych kierunkach
wskazane jest realizowac poprzez
zapewnienie wygodnych przesia-
dek w proponowanym weZle ,Go-
ralska’,
dla odcinka Wroctaw Mikotajow
- Wroctaw Psie Pole, w przypad-
ku niewybudowania dodatkowej
osobnej pary torow przeznaczo-
nych wytacznie dla pociagow
aglomeracyjnych, nalezy ,0szczed-
nie” planowac lokalizacje nowych
przystankéw albo pogodzi¢ sie ze
,Spowolnieniem” ruch  pociggéw
regionalnych i dalekobieznych na
tym odcinku,
w przypadku stacji Wroctaw Zemni-
ki, Psie Pole, Swojczyce warte roz-
wazenia s propozycje zmiany ich
lokalizacji (jesli nie catych stacji, to
przynajmniej potozenia ich pero-
now) w celu przyblizenia ich do
obecnego rozlokowania sasiaduja-
cej zabudowy mieszkaniowej.

W  zakresie proponowanego ,chcie¢

nieco inaczej” miesci sie rowniez zmia-

na metody uktadania rozkfadéw jazdy

(cyklicznie, z priorytetem dla pociggow

aglomeracyjnych).

W zakresie podejmowanych kolejo-
wych dziatart inwestycyjnych koniecz-
na jest ich koordynacja z pozostatymi

elementami infrastruktury — miejskiej
(gtéwnie uktadu drogowego).

Nalezy by¢ rowniez swiadomym za-
grozen jakie moga towarzyszy¢ wpro-
wadzanym zmianom (uposledzenie
miejskiej komunikacji autobusowej), tak
aby potrafi¢ zminimalizowac¢ bad? zre-
kompensowac ich negatywne skutki. <
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