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PROPOZYCJA OBWODOWEJ LINII
TRAMWAJU DWUSYSTEMOWEGO DLA WARSZAWY

THE PROPOSAL OF CIRCULAR LINE OF DUAL SYSTEM TRAM-TRAIN FOR WARSAW

STRESZCZENIE:

W referacie poruszono problem niskiej sprawnosci obecnie funkcjonujacego uktadu
komunikacyjnego miasta Warszawy. Dokonano przegladu planowanych przedsiewzie¢ z zakresu
rozbudowy systemu komunikacji szynowej. Jako uzupelnienie, w oparciu o rozwiazania stosowane za
granicg, przedstawiono propozycj¢ obwodowej linii tramwaju dwusystemowego, integrujacej system
transportu szynowego. Przeanalizowano zalety i wady rozwiazania. Okreslono niezbedne wymagania
w celu uzyskania integracji.

SUMMARY:

In the paper the problem of low efficiency of present working transportation system in Warsaw
was showed. The review of planned rail transportation system extensions was done. Basing on abroad
solutions, the proposal of circular line of dual system tram-train for Warsaw was presented, as an
composition element of integrated rail transportation system. Advantages and disadvantages of
presented solution were analyzed. Necessary requirements for system integration were defined.

1. WSTEP

Gwattowny wzrost liczby samochodéw osobowych, jaki nastapit w naszym kraju po roku 1991
spowodowat utrat¢ przepustowosci uktadéw drogowych centralnych obszaréw wigkszosci duzych
miast polskich, objawiajaca si¢ gwattownym pogorszeniem warunkéw podrézowania w tych rejonach.

Problem ten nie ominal réwniez Warszawy, dlatego poczawszy od 1995 roku w polityce
transportowej stolicy wigksza niz dotad uwage poswigca si¢ modernizacji i rozwojowi systemow
komunikacji szynowej, czego wyrazem sa proponowane przez rézne podmioty projekty nastepujacych
nowych przedsigwziec:

- Bemowska Kolejka Dojazdowa [1],
— budowa linii tramwaju szybkiego Bemowo - Wilanéw oraz do Tarchomina [2], [3],
- przedluzenie linii tramwaju klasycznego z Bemowa do Bielan oraz do osiedli Targéwek, Brédno

Wschaod 1 Goctaw [2],

- wilaczenie kolei WKD do systemu tramwajowego [2], [4], [5],

— 1I linia metra w tunelu kolejowej linii srednicowej [6],

— stworzenie sieci aglomeracyjnej kolei miejskiej na wzor niemieckiej S-bahn albo paryskiej RER
(5],

- skomunikowanie portu lotniczego Okgcie poprzez budowe linii tramwajowej [2] albo

odgal¢zienia kolei WKD [4], albo tez korekte przebiegu linii kolejowej Warszawa - Radom [5],

- budowa odnogi linii kolejowej do Tarchomina [5].

Niniejszy referat stanowi uzupetnienie wymienionych powyzej propozycji rozbudowy systemu

transportu szynowego Warszawy o nowy, nie publikowany dotad pomyst.
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Obecnie kazda wieksza metropolia oprécz kilku $rednicowych i promienistych linii transportu
szynowego, stanowigcych podstawe systemu komunikacji zbiorowej posiada réowniez przynajmniej
jedna trasg obwodowa (rys.1).
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Rys. 1. Systemy komunikacji szynowej wiekszych metropolii

Trasy obwodowe spotykamy réwniez w przypadku klasycznych systeméw komunikacji miejskiej
(linia tramwajowa "0" we Wroctawiu, a kiedy$ réwniez w Poznaniu oraz pomiedzy Katowicami
i Chorzowem).

W Warszawie istnieje trasa kolejowa okrazajaca $rodmiescie od poinocy: od Warszawy
Zachodniej, a wlasciwie Warszawy Woli przez Warszawg Kasprzaka, Warszawg Gdanska, Warszaweg
Zoo, do Warszawy Olszynki Grochowskiej. Brakuje natomiast drugiej potowy okrggu - po
potudniowej stronie $rédmieécia. Uzupelnienie brakujacego odcinka w postaci klasycznej linii
kolejowej na nasypie lub estakadzie do$¢ agresywnie ingerowatoby w obecng zabudowg Grochowa,
Goctawia, Mokotowa i Ochoty. Sprowadzenie linii kolejowej do tunelu pod ziemia wigzatoby sig
z kolei z ogromnymi kosztami.
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W referacie przedstawiono propozycj¢ wybudowania brakujacego odcinka w postaci tramwaju
w poziomie ulicy, z mysla o zastosowaniu do obstugi rozwazanej linii obwodowej tramwajow
dwusystemowych.

2. OPIS PROPOZYCJI LINII OBWODOWEJ

Analizg¢ mozliwych tras przebiegu proponowanej linii obwodowej przedstawiono na rys.2.

wazniejsze ulice
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Rys. 2. Warianty tras przebiegu proponowanej linii obwodowej

Zaproponowano cztery warianty tramwajowej czesci linii obwodowej, z mozliwoscia
wykorzystania istnigjacych torowisk tramwajowych w ukladzie réwnoleznikowym, w nastgpujacych
ulicach:

~ Banacha i Rakowieckiej (wariant 1)
— Woronicza (wariant 3),
- Marynarskiej (wariant 4).
Wazne jest aby wygodnie skomunikowac sig z jedna z nastepujacych czterech stacji pierwszej linii
metra;
- Pole Mokotowskie (wariant 1),
- Ractawicka (wariant 2),
- Wierzbno (wariant 3),
- Wilanowska (wariant 4). -

Po stronie Pragi trasg linii obwodowej mozna skierowaé¢ do ronda Wiatraczna a opusci¢ Goclaw
(wariant 1), albo na odwrét i wlaczyé sie w tory kolejowe w miejscu przystanku Olszynka
Grochowska (wariant 2).
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Na p6inocnym odcinku trasy obwodowej od wezla Zaba do Warszawy Gdanskiej zaznaczono
réwniez mozliwosé alternatywnego skierowania tramwaju  dwusystemowego torowiskiem
tramwajowym w ulicach Starzynskiego i Stominskiego, w przypadku gdyby przepustowosc
kolejowego mostu Gdarnskiego okazata si¢ niewystarczajaca.

Na tramwajowych odcinkach proponowanej linii obwodowej nalezy zastosowaé wylacznie
torowiska wydzielone, natomiast na skrzyzowaniach ulicznych - sygnalizacje $wietlne z priorytetem

dla przejazdu tramwajow wzdtuz proponowane; linii.

3. MIEJSCE PROPONOWANEJ LINIl OBWODOWEJ W ZINTEGROWANYM SYSTEMIE
KOMUNIKACJI SZYNOWEJ MIASTA

Podstawe systemu komunikacji zbiorowej w przypadku zastosowania proponowanego

rozwiazania stanowia nastgpujace cztery elementy sktadowe (rys.3):

1. W osi pétoc - potudnie: pierwsza linia metra,

2 W osi wschéd - zachéd: srednicowa linia kolejowa z odgatgzieniami (wschod: Otwock 1 Minsk
Mazowiecki; zachod: Blonie, Grodzisk Maz. i Piaseczno),

3. Promieniste linie kolejowe z Warszawy Gdanskiej do Legionowa, z Warszawy Wileniskiej do
Thiszeza i z Warszawy Srodmiescie WKD do Grodziska Maz.,

4. Obwodowa linia tramwaju dwusystemowego.

Elementy te tworza zintegrowany system komunikacji szynowej (metro + kolej + tramwaj).
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Rys. 3. Propozycja zintegrowanego systemu komunikacji szynowej dla Warszawy

4. NIEZBEDNE ELEMENTY W CELU UZYSKANIA INTEGRACJI

W celu uzyskania integracji, oproécz uruchomienia proponowanej linii obwodowej tramwaju
dwusystemowego konieczne sg nastgpujace przedsigwzigcia:
— wybudowanie nowych przystankow na przecigciu proponowanej linii obwodowej tramwaju
dwusystemowego z linig kolejowa do Ttuszcza oraz w miejscu rozwidlenia linii kolejowych do
Otwocka i Mifiska Maz. (na korcu ulicy Podskarbinskiej),
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zastgpienie przystankéw Warszawy Woli nowymi, wybudowanymi nad albo pod peronami
stacji Warszawa Zachodnia, jak najblizej Dworca Centralnego PKS i przystankéw autobuséw
miejskich w Al. Jerozolimskich,

przesunigcia przystankéw na odcinku kolejowym proponowanej linii obwodowej tramwaju
dwusystemowego nad ulice z komunikacjg zbiorowa i dogodne skomunikowanie ich
z przystankami autobusowymi i tramwajowymi,

zastosowanie jednego wspdlnego systemu taryfowego oraz informacji pasazerskiej dla metra,
kolei, tramwajow i autobusoéw miejskich. -

9. ZALETY | WADY PROPONOWANEGO ROZWIAZANIA

Przedstawiona w niniejszym referacie propozycjg¢ linii obwodowej tramwaju dwusystemowego
cechujg nastepujace zalety:

stworzenie zupetnie nowej trasy komunikacyjnej z nie powigzanych ze soba odcinkéw
istniejacych linii tramwajowych i kolejowych,

niski koszt inwestycji w poréwnaniu z budowa metra lub kolei na estakadzie albo nasypie,
wykorzystanie rezerw przepustowosci istniejacych odcinkéw linii kolejowych i tramwajowych,
ekonomiczniejsze wykorzystanie pojemnosci taboru na linii okreznej w stosunku do
srednicowych,

odciazenie srodkowych odcinkéw istniejacych linii srednicowych,

skomunikowanie linii promienistych nie osiagajacych $cistego centrum,

alternatywa dla obecnie niewygodnych przesiadek pomigdzy pierwsza linig metra, a linig kolei
srednicowe;j.

Propozycja posiada niestety rowniez pewne wady:

konieczno$¢ budowy tacznic kolejowo - tramwajowych oraz zakupu nowego rodzaju taboru,
bardziej klopotliwa organizacja i prowadzenie ruchu pociagdw na linii obwodowej ze wzgledu
na brak koncowek,

mniejsze uzasadnienie dla zastosowania taboru dwusystemowego dla linii obwodowej,
w przypadku ktérej wigkszo$¢ podrézy odbywa sig tylko po fragmencie pelnego kota (dlatego
mozna przyjac¢ obstuge czesci trasy przez kolej, a czeéci przez tramwaj, bez koniecznosci
wprowadzania nowego taboru dwusystemowego),

kolizja z innymi koncepcjami rozbudowy systemu transportu szynowego w Warszawie (np.
szybkiego tramwaju Bemowo - Wilanéw oraz Bemowskiej Kolejki Dojazdowej).

6. PODSUMOWANIE

Przedstawione w niniejszym referacie rozwigzanie w postaci obwodowej linii tramwaju
dwusystemowego dla Warszawy ma charakter wylacznie wstepny, nie jest nawet nazywane koncepcija,
a jedynie propozycja.

Do tej pory rozwiazania w postaci tramwaju dwusystemowego stosowane byly jedynie
w przypadku linii Srednicowych lub promienistych (Karlsruhe, Kassel, Saarbrucken). Przedstawiona
propozycja jest nietypowym przykladem, kiedy idea tramwaju dwusystemowego moze byé brana pod
uwage rowniez w przypadku linii o ksztatcie okregu. Godne podkreslenia sg nastgpujace dwa aspekty
analizowanego rozwigzania:

wzmocnienie efektu integracji uzyskane nie tylko dzigki polaczeniu w jedno dwéch réznych
srodkow transportu zbiorowego, ale i ze wzglgdu na sam przebieg trasy po zamknigtym okregu
- z definicji powodujacy wyksztalcenie zupetnie nowych albo dodatkowych potaczen pomigdzy
juz istniejacymi trasami,

przeciwdziatanie (zgodnie z obecnie preferowana polityka zrownowazonego rozwoju) zjawisku
rozlewania si¢ miast, ktéremu sprzyja tworzenie szybkich tras wylacznie $rednicowych lub
promienistych, wybiegajacych daleko poza przedmiescia - inicjujacych wzrost osadnictwa
i aktywnosci gospodarczej jedynie w korytarzach wzdtuz tych tras.

Uwazam, ze przedstawione w referacie rozwigzanie jest ciekawg propozycja warta rozwazenia
Przez osoby i instytucje zajmujace si¢ planowaniem rozwoju ukladu transportowego miasta
Warszawy.
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