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SYSTEMOWE NA OBSZARZE CENTRUM MIASTA1
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Rys.1  Kraków - ul. Grzegórzecka
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2. Idea systemu PAT

 �������� ��� ������ ������	�� �.���	���5� �����	�  -7� ��
��

����� �� ����	�
����	����	�� 
�
������.��'��
�8)�� ��� ������� ��� ������%�
.���	� �
��
��	����
�������
tras tramwajowych i autobusowych w obszarze centrum miasta oraz tych tras
������������.%�	�� ��
�� ��� 
��
�%�	�����9��� �������� �	�	��
��.�� �����
�
� ����	����	�
takie nazwano "systemem PAT".

Rys.4  Idea systemu PAT
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+-*(�� w centrach miast jest
�	!��������� 	� 
����� 
	!� ��%
����������.
��������������	������� ��� �������!�	��
stosowania systemu PAT.
9�
.	��� ����	�� ������� ��.
�������� 
�� ��)��*(� &�)�&�#$-*-/��� $-�-*�#

tramwajowych����
��

��
�%�����������	�������

������	��.����%�
�!��������
��
�
��
�������.���=%����
�(>;?���
���	������%�83�@�
��%������������������
�	����	
��	�������� ������ 
����%����� ���	��
���	�� 	����	� �
�� ��!
����	����	� �
�

������� �	�		
����������������������������	������������
��������������������������������������
�	�
�������������%����	���(>;?�	
��	�����������������

������	�
Trzecia grupa argumentów to 
-�)(/��� 01
� ������ 
�$-.�#-*��-, w wyniku
�����	�
	��	�� �	�		� �
���

������ �� �.����%�
�!������ ��
��� �
��
� ������.�� ��
�����	
���������������%�	!�	�����
�
��
�
����A
− ��	��
��� ��������	�� �
��
� 
����%������ �����%��	A� ����������	��� ���

���	� �
�
B���������������	�

− ���
�������������.������������%���
��!���������������
���������	�����%�����
��
�
��
����
	�
�	�����	������������������!��	�
�

Czwarty argument to 
-�)(/���01
� ���(�����)�#$��
2*����������+#
���-�w postaci
lepszego wykorzystania przekroju ulicy, kiedy to miejsce po zatokach autobusowych i
����
�������� ������������� ��A� ��������	��� ��
�
.!� ��	������� �
��� �	�
��� ����
rowerowy.
 	����.�
�����.
����������
-�)(/���01
�&
#
���2*:
− 
������	�����

������	���	������������!�	����%�����'�%���%���	�		��������������	
�
���

��������%������������
������	��
��
��%�������
	!�����%��.������	��%�

osobnych, oddalonych od siebie przystanków),

− 
����	��	������
	�%���'����	��� ��
��
�
�	5����!B�������
����	���okalizowane w osi

�	�����	���������������!������������!%�	���)�

− ������	��	�� ������������	� ���
�	����	� �������� �������� �� ������%�
� �	�
�

����
�������%����
�����
�
��������
�	����	�������A��
���

����	� ����������
'�
���%�	����	����
�
�
������������
��
����.���	���
��������	�������%�
��.!������
��� ���
�	������ ������ �
�

��� ���%��)C� ���� 	� �� ������%�
��	�
�� �� ������ ��%���

�
���������
�	����	��������������!��	����
���

�����'����������	��
	!��
����	��
kursów linii tramwajowych dziennych i pierwszych autobusowych nocnych, rano na
odwrót),

− ���	��
���	�� 
�	���	����	� ��������"� ���
�	����	� ������������� �������
���	������� #� 
����%�������� ����%���	� 	� ����	��	�� ���� 	� %�
.���������� #� �
���	�
� ��������� 	� �����%��� '�
���

���� ���
�	������ ��
�!����� ���	���
��
�������������
�������������������)�

− ��������
���5� 
�
���
� '��
����� �� %����� �	��
�
� �	�� �

	� 
	!� ��
�����	�5�� ���
�
���

���%���%�����������
��������
�������������
���������������������	)�

Szósta grupa argumentów to 
-�)(/���)�&��
$��*�0)���
�#$��-*
��
� ��)
�),0)
��

ruchem miejskim:
− 
����	��	�� ��.��	�����	�� ��	��������� �� 
�������	
� 
�.���	������ ��	�����
'���������	��
���

����%������%�����
�������
��
�	��	
����	����%�
��
�������
%�	!�	� ����
� 
��
�
����� ��	��
��� 	���5� 
��
�	��	� ����.�������� %������	� ����
��	��
���	���5��
���������	��	�
��
�	��	�����	��������)�

− ����
�� ���
��������	� 
	��	� ���
�	����	� ��	�rowej (uzyskanie dodatkowych tras
autobusowych w centrum),

− ����
�� ���
��������	� ���������� 
�
���
� ���
�	����	� ��	�������� ���
�	����� ����
������5� ��
�!�����	�� ���������� �
���

��	� '��.�%�	��	�� ��� ���	��� �� ����
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����������� �����������%��
����	���(3� �������	!�
����	��	�
�� ���
�	���� ��
����� 
����%���5� ���	������5� �.���	����	�� 	����	� ���������� �	���������� %�
�
��
����������*3����)�

Siódma grupa to 
������$(�����)*�,)
���.�)&-/��0��-�)� 
-����

�+,�).�-�-*,�
<
��	���� ����%��� %��� �������� ������ ����	� �	�	�� ����������� �� �����
�� �	�
��� �	�
����������
	!����
���

����	��
��
�%�	������
��	������
%���A
− $��
�����	�$�����	������	
�������
��
������%���
��
������%���
�
���������	�����
'�����
���	�	!�	��������)�

− �
������� ��.��%
� 
�	�� '���	
�	� ����	������� 	� ���
���������� ��������� ��
stosowanie bezpodsypkowych, zabudowanych torowisk).

4. Argumenty przeciw stosowaniu systemu PAT

:	�
����� 	
��	���� ����	��� ��.
������ �������	������ �����	���� �������!�	


��
����	�������������.������	����	�A
− *(�#)��
-#)$(���*�#$(�+�, w porównaniu z tworzeniem klasycznych wydzielonych

pasów autobusowych,
− &-�-�#)�����&3(��-/���������$�
�*
+-*��-,
− &-�-�#)�����0-#$%&��&��#)(���0-�&�)(#$
�
2*�
�$-.�#-*(��,
− )*�%
#)����� �1-/��� &�)(#$
�
2*� �
� 1���
��� 
�$-.�#-*(���� �����	��	�� �
������%�
��	�
�����������������
����	� ����������� ����	�
�������
����!��	����	�
�
���

�������������
������ ������	
�

D�� %�� �	���
��.�� ��.
����
� #� �	�
������ ������� ����	����	�� ���
��� 
�� %���
���� ���
��!
��� ������ ��� �������
����%�
�
���� ����
	�� ��
��������	� ���	�
	�������
��� ��
���
��������� 
	!�� D�� %�� %����� ��
�!������ ��.
������� #� 	��� 
������ ������ ������
���������
���5�'����	�
�������
��������%�	�����%��
	���
����������%���	��
�
���
)�
� � ������%�
� �
����	�.�� ��.
����
�� �����	� .�������	�� ��
���	� 
������	�� ���


�������%
�������	!�
���	��	����	�����
���������
�������������	����%���.%���
��
�
����
����
���%��.!�%����	��%����!��	�������	�
�������������
�������

4����
1�)
��-�1�*-/���)
#$-#-*
��
�#(#$��������*��� �-�3
*��

9�������� �.������ ����	�������	����	� ��
��
����	�� 
�
���
� -7��� �����
�
� ������	���D����� �	�� ����� ��%���� ���������	�� ���������.��� .�����.�� ����	����	�
'������ ������	�� ����������� ����� �	�	��
��.�� �����
�
)� ����� ��������	�� ��%
��������
�������������	����.���������
��5��������	
�
�
���
��9����.��%���������"������!��
�������'
�����"�*33()�
���%��	�		��������������	��
���

�������������	��%�����
��	�

����!������	����
�� �����������������	����	��%����������������������	�����������5

	!�%��
��������������������	�%�������������	��%�����������
��
��
������	�������.�

���%
� +*,�� E���� ��
���� ����.������ ��
��
����	�� 
�
���
�  -7� �����!��� 
����	�
�������.���	���������
�����������	�		�������������$3$�'��
�1)�

� ��	���
��������	�����������%����������	���
��	��%���������� ���������
	�%�
dobre predyspozycje do utworzenia systemu PAT:
− ��� ����B�	�� ���������� ��
���� �����
��� �� .!
��� 
	����� �������"� ���
�	����	

zbiorowej, w którym w okresach szczytu autobusy i tramwaje na niewydzielonych
�����	
�����.��!��������������
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��
�1��-���	���������
���������
��� ������	�

W granicach analizowanego obszaru:
− ���
���
���

���������������
����	
�����������
	!��������������	�'��;(�@)���
��������������
���	�� -7���
����	�����'������*�@)�

− �����	
��� ����������� ��
	�%���� �������� �����

������	� #� ���%�	�� ���	����	�
�����	
���	���������	���%�
.���	�����
	�(1����F�������.��������%���
����
�!�
����A

���	����	�������	
��+���F�, 0 5 10 15 20 25 30 35
��������%�
.���	������	
� 5 7 35 16 15 12 7 2

− bard��� ����� �������� 
�����	�� �����	
��� 

��
������ �� ���
� ���%�	
dwukierunkowych (2,6 %; po planowanej przebudowie mostu Pokoju i ul.
��
��"
�	�.������
���	��������3�>�@)�

− %
��� �������� �����	
�� ������������� ��
	�%�� ���
��
���!� ��
%������ �
���	������	!�
�	��'2;�@)�

− ��
�!�
��� %
��� 	���5� 
��������"� �� �
��
� 
���������� 
�.���	������ ��	������ '11

��������")�

E�%������	������
�����������������������%�
�� ������	����
��%
���	���5����������
�����!��"� 
�	�� '��
�?)�� ��� ����� 
�
�����5� ����	��� �	�.����	� 
�
���
�  -7� ����
�.���	����	��	����
��
����
�	����	�	�%��	%
������� ����!���	�����
��
����%�����A
− ��
�	�	��%�	����	�
�	�����
�����	��
������
%����
− ��
���	� ';� ��
���� ��������� ����	������.�� ��
���
�� �� ���� ������ *� �	�
����%
����������!���	��
�	��C�2���
����������
���������������������	������.�
��
���
��������������4��	������%
����������!���	��
�	��)�

− 
�
	�%���������������'����	�=%���	�G�
��6	��
�	��)�
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− �	�%
����	����������	�'�������%���	����� 	����������������	������.����
���
�
���� �
�� ��� ���
���� ����������� ��
�!�
��� ��� (*� �	�%
������ �� ���� ������ 1� �	�
����%
������������!���	��
�	��)�

�������������	������.����
���
�����������(1�@�%�
.���	����
����
�	����	���	������

��
���	����������
�%������%�.���	��
��
�
���%�����.��
	!��� -7�	���%��.����
���
��

������.���������5��	�����	���������
���	�����%�����
�������

��
�?��H������������!���	��
�	�

� � �����	
� �� ��� 
���� ������	�� ������ ����	����5� ��%�����5� 
���%��
komunikacyjnych na zastosowanie systemu PAT dla innych miast polskich.

5���-0#$
*-*��&�-.1��(�$������)�����-��
��)
�(+��6�$-*
�)(#),���$*-�)����

systemu PAT

5�"��-�1�*��
-�7����
�+�����

� ���������
� ������������%�
�	��
������� 
�	��� -7���.�� ��5� ����������
��
�!�
������������������%
�������������	.
�������A

1. Centralne dwa pasy jednojezdniowej ulicy (rys.7a),
2. Skrajne lewe pasy obu jezdni dwujezdniowej ulicy (rys.7b),
3. =
����� %�
��
���� ���%�	�� �� ���%�
� %�
���%�	����� '��
2��)� ����� �� ���


dowolnej ulicy (rys.8c i d),
4. Osobne jednopasowe jezdnie w dowolnych miejscach dowolnych ulic (rys.7d).
����	����	���	���
�����
���
�������%���
�	���������	
���	����������	���	����
	A
− ��
%������	����
��
�����	�������%�	!�'
���I�	%�	�����J�%���)�
− ��%�	������	�� ���� ���� 
�
���� ������������ 	� �.��%��"� ��� �	!%������
� '
��

J	���	��	�����%�����K����%��
�����
��"
�	�.�)�
����	����	��%�
.	����%����
	!�%���
�	���������	
���	���%�	������	�����������	���	��
osi:
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− ���
�
���	� ����������	� 	��.��%���	�������	!%������
�'
���&��	�	������ 	���	�.�
�%�
���������	����
���&�
��	����%������
���������%��������	�����%�	�������
�	�.
�
���I�	%�	��	��)

− �� ���������	� ��	������ 	����	��
�	��� ��� �	!%������
� '��%����� �	�%
��
� #� 
��
Legnicka przy ul. Zachodniej).

Rys.7  Podstawowe konfiguracje PAT - przypadki ogólne

����	����	�������	����
���
�������%��A
− 
�	���������	
���	���%�	������	�����������	���	����
	�����
�
���	�����������	���

������������
�'
��� ��
��"����I����%������
�� �������%��
���L������)�
− �%�	����� ��%�
�� ����
������� ��� ��
������� �� 
���%�	�� ������������ '���

Wróblewskiego),
− �%�	�������%�
��������������	������	����	��
�	���������	��������������������

������ '��	���� ����%
� %�� �
���
� #� ���� 9��	�	��"
�	C� ��%����� �	�%
����� #� 
��
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H�.�	���� ����� 
��� :	�%B�	�%�	��C� ����!%�	�� ���!
��� ��
�
� #� ����� ��
��
6	�
����"
�	�)�

− �����	
�� �� ���
� 
�	�� %�
�	��
�������� '�%�	���� ���� J��
�	��� #� ����  ��
��"���
Wlkp.).

����	����	�� �������.��� ��� ��.�!%
� ��� ����� ����	����	� ������%���	�� ���

��.�
�������
�������
���


���������
�	��5�	�
��
���5���������%�
����
���������
������
������
������	��
��
����
���%�	��������������'
���&��	�	������ 	���	�.��F��

��)�

Rys.8  Podstawowe konfiguracje PAT - przypadki szczególne

J����.�����	� ������%���	� ����	����	�� �	���
��.�� 
�� 
�	��� ������������
�������	��%������
�	����	���	�����������%����'��
�;�)��������
��	��
������'��
�;�)�
����	����	�� ���	�� ��
���
�������%��� ��%�����%�	������
�	��� ��� ������������	��� ��
�

��
���	���%���	�%�	����%��	���������'���
%�	������
�� ����
�	��
���M��	����)�����
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������ %����� ��
��� �
��
� '
��� I���E�%�	.	�� 
��� J���
��� ��� %�%��	
� ���
� �� %�
.	�
kierunku).

 -7� 

��
������ �� ���
� 
�	��� %�
�	��
������� '��
�;�)� ��
�� ����	����	��
��	��� �����
����� ��� ��.�!%
� ��� �������	�� 	� ��������	�� �
���

��� ����� �����%��

�
���������	�������%����.�����������	�����	
���
���
������
��� ������	��������	
��
�����
�
�	��%�
�	��
����������������������������.
���������	��
���������
�%���5
��
��
����	�� 
�
���
�  -7�� ��� �	�� ����������� %��	�	����	�� ��.�� ����	����	��
�
����	���� �	�%�.�%����	������� ��	�	���	����5� 
�	�
��������  -7� ��������%�	�
przy jezdni (rys.8d).

6.2 Poszerzenia skrajni
:�����%�	��� �%���	�%�	�� 
��������	�  -7� �� ��%���� �	��
��
�� ��� ���
���

����
���+(,A
3,5 m - na odcinku szlakowym,
4�3���#������!�	������
����
�

:����!��	��� 
�������������
������������������	�� �����	
�����
�����	��%��� �������

���

������.��
	!�������
��������%�����	��
��
�
���!�
���	�����
��A

3,15 m - na odcinku szlakowym
2,70 m - przy przystanku na wysepce.

 �%���	��
��
�������.��%�����
������9�������������
��

���
	!���
������	��
�����	��
�������	�(3F��'�����	�������
�
�������)������	������������	����	��
����	����������%�

��
����
��
�������.�������%����������
�	����!��
���

����#�83F��+4,�

Zastosowanie PAT w miejscach dotychczasowych torowis������.���	!�� 	��
��
������	������������
��
��5��������A
− ��
������	�����������%�	���
��������	��
���	��
��������	����%�	����
− ���	��
���	�� 
��������	� 
������ ��
��� �
��
� ������.�� '���� %�� *�25 m - na co
���������������	
��+4,���������%�
�

�������	���
��
)�

− ���	��
���	��	����	��
���	��	%���!���
����
��
�������.��
− ���	��
���	��
��������	���
���	�����
���������'�	��
������)�
− �	��	%���!���������	��
���	��
��������	���
���	����	�
− �	��	%���!��.��%���	��
− �	��	%���!�����������	�
	��	��������%�	�	�
�
����������������
�������	�� ��
�����"� ����� �����5� 
	!� �	�����	��� �� ������%�
� 
�
	�%����	�� �
��	�����	� 	����	��
�	�	� '�	�%
����� ��
���� �����	�� �� ������5� ��%�	�������� �����	�� �
���%���%����	�
����)��:	��	���	������

�	!�	������!��	�����������
������	
�
�	����.�
�����5� 
	!� ��
��������.%�� �!%������.���� �����
%���� 
�������	�� ��%�	����.����
������%�
� �	��	%���	� 
�
���� ������������ 	� ��%�	�
���	�� 
	��	� %�� �
%������ ������
�	���5� 
	!� �� ����	��� �.�%�� �����	�	��	� �
%������ ��� ���	�� ����	����	��� H	��	%����
�.��%��"� ��%���� 
	!� ��5� ����	����	��� �����	��� ������������� ��%���� 
��
����
��
������	�� ��
�� �	��	���	��'(3� ��)�� ��
�!�
��� �����	�
�� ��.��
���	�� ����	����"
���
�
��
�'����.�	!�	���	�
�����������%�	!)�

Zastosowanie PAT w miejscach dotychczasowych torowisk, w przypadku
���	�������	�	�����
������	������.������	�����	�������
���
��
	���.���������.%��
��������� �������	�� �
	� ��
�� �
���

���.�� �� 
��

��
� %�� �
	� ���
� ����������.�
���	������5�	�������
����
�'��������	��
	!��
	)�	��������
��������'�
����������!%B
przystanku).

5�'��*�%
#)�����&�)�&�#$-*-/��

E����	��

�
��������!���	���
�
����	�� ����������	��
���

�������
�������
���
���� '����%
���	���� ��� ��
�1)� ������ 
	!�� ��� ������������� ���� �����

������	
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�����������!��	�
��������"���
�.���	��������	�������������������	������.����
���
�
N�
��
����	��
�
���
� -7�����.���	!��	���.��
�
���
�
�������	���
�����

� 	!�
���5� �����	�� 
��
�������� 
�
������ ����%�	� 
	!� �%� ���
����

�.���	����	� ��	��������� ������ ��������� .����	�� �� ������ �� 
�������	
� �
����
�����%������
�	����	� 	�%��	%
�������� � �
����	��� �����������
������ ����� ��������


�����	������ �
��� �����%��� ���
�	����	� ��	������� '%��������� �����%����)�� ���
��������	�� �� 
�!�	
� ����������  �%
����� 
�
���
� ���
��� ����
������� 
�������	�
ruchem pojazdów komunikacji indywidualnej.

Zastosowanie systemu PAT wymaga zbudowania systemu sterowania ruchem
�%������	��������%����������
�%�	��� �%
�����
�
���
����	������5�
�������	���
����
�����%��� ���
�	����	� ��	�������� �� %��	���� �� %�
.	��� ���������	� ���
�	����	
	�%��	%
������� � � ���� %�
.	��� .�
�	�� ����	��� ������� %�����5� ������� ���	���A� �
��
�	�
�������������������5���
��

��
�%���
��
�
������%����:����
�
������������
	�

�������	�� �
����������%������
�	����	� ��	�������� ���	�	��� �������	��5� 
�
����
stosowane na kolei:
− ���	�	������5����
������������	�������%��,
− ���	�	�����%���5���	������	������������%�����%���%������.�������%
�
− ���	�	��� $�����

����5$� �����%�� ����	�
���� ����%� �������	� '�� ���� ����%�

���B�	���� ����%� �����%��	� ���� ���B�	�"�� �� .�������	�� ���
�	����	� ��	������
przed indywidualnymi),

− ���	�	���
������5�����
���	��	���������	���������������
:�����
�
���� ����	����	�����%���� 
	!� ��5� ��������	���� ��%��� ���������.�� 
�
���


�������	�� ������ 
�.���	����	� ��	�������� �� 
�
������ ��%���
� �
��
� �����%��
���
�	����	���	������������������������
�����	����������	��

Zaproponowany system sterowania ruchem stanowi element rekompensaty za
��.��
���	����������	��
��
�����������.�������������������������	��� �������.
����
�����	�� 
��
����	
� 
�
���
� -7��O���%���	��	������������	� 
�
���
� 
�������	�
�
����� �!%�� �����	��	�� 
�.���	��������	������ ��� 
�	������%����.�� ����� ����	�����	

��
���
� �����
��� ������	���%
��� 	���5� 	
��	�������� 
��������"��� �
��
� 
���������

�.���	������ ��	������ ������������� ����� �������� 
����������� ������%���	
� 
�
���

PAT.

� � ����	��
������� �����	
����+8,�������%���� ��� �����	�� ����	����	��� ���

 -7��%��

������� ��%����	�� 
�.������ �������� �
���

��� ���� 	� ���������� �� ��.�

���.��
�.���	��������J���%�������������	��������������������.��
�.���	�������J77�
���������%�	��� ��%���� 
	!�%����%����	�� 
�.���������������������������%��� �������
kierunkach z jednego pasa ruchu.

N�	!�
���	
������

������	����
����
�	����	���	�������
�
�������	���%���	���
���%�	A
− �����	�
	��	������
����������
��������"�����%�	��	����	!%����	�	�
− 
������	�����

����	������
��������������
����
�
N�
��
����	�� �	���
��.�� ����	����	�� �� ������%�
� �����
�� � ������	�
����%���%���	�� ����������� �	!���� ���	�
���	�� �	�� ������
�� :������ ��%��	�
��������5�������������%�
��	�
�����������
	�%���� �
������������	�����������
����	��
�����
��� ��
�� ��� �������� 
����������� ������%���	
� 
�
���
�  -7�� 9�
.	� �
���	��	������ ���%���� ������� ����	����5� �� �
���
� �	%���	�� 	����	��		� �
��

pieszego:
− �����	���������������!���������%������
�	����	���	�������'	���5�	�����	�
�����	�

	�%��"��%���	C��	
�����%��.�)�
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− �����	��� ���������� ����
������� '
�������5� ����
����
C� ����	�
�����	�� �	���
������� 
�
����� �
������ �
�������� %�� 
����%���� �	������� �����	� �����������C
����.���������
��
����	���	�
���C����	�
	��	������!%�	������
)�

− stosowanie przystanków podwójnych,
− 
��
����	�� %���5� %�� ����
������� �� ��
� ��"���� ��
����� '�����	��	�� �

�.���	��������	�����)�

Ostatni z wymienionych elementów wraz z postawieniem pieszych ponad samochodami
�� �	������		� 
%�	����	�� ��	��������� ����� �����������	
� %�	����	�� 
�.���	����	
��	�������� 
�����	� �������� ��������
���� ��� ��.��
���	�� �	�
���� %�
�!�
� %�
����
������� �
���

������� ������ ���������� ������	��� ����� ��.
����� �����	�
stosowaniu systemu PAT.

5�8�� 3,�)���
���*(3,�)���
����

<
��	���� %�	�� ����	����	� ������"� 	� �������"� �
���

��� ��� 
���
�  -7� 	
�����	
������������������������	��%������������A
− �����!�	��
��������"�
− ����%�	���������	!%����	�	�
 	���
��� 
��
��� ��
�������	���%��� �
���

���%����%���������%�� -7������������	

�	���	�� ���5� 	� �� ���� ����%�
� �
������� ������� �������	�� �����	��� ��
��
�
���

�������� �
	���� ����� 
�	�� ��� �%�	������ ����%� 
���������	��� ���� �������	�
�����	��5�����%�	��	��	!%���!�������� �������%�
�������"�	��������"��
���

�����
�	��
�������������.�����%�� -7�
�	�
������.�����
	�
�	������
��
����	���	���
��.�

��
��
� ����%
��� ���	��
���	�� �����

������	� 
��������"� '%�%������� ���	�����
strumienie), dlatego najbardziej wskazana jest w tym przypadku forma zmiany pasa
�
��
� ��� %�
.	�� �%�	��
� ���	!%��� 
���������	��	�� :������ �����	��	�� ������	5
�	������� $
���� ��%�
���$� ����!%�	�  -7� 	� ��
�� �
��
� ������.��� E����	� �%��.���5
���	!%���
���������	��	� ��
�� �������������������������	���	�� ��
���������������%

���������	����
����
��
�������.�����������
��
���5���
�!�
�.���	���������I�
�������
��
������	������	��������������%�
�������"�	��������"������
���������	��	�%��� -7
umieszczonego z boku dwukierunkowej ulicy.

 -7� �� $
���
� �����������$� �	����	����	�� �

	� .���	���5� �� �����	
�	��
�������������� �������	�� %��� ����������� 6���� ��� ��5� ���%�	�� ����� ��
� �
��

�.����%�
�!���.��'���������P��
���

��P� 
������%���
�����)��J��
����� ���	���!%�
��
�!������� �� �	��
����� �	��	�.����	� 
�
���
�  -7� 
����%�������� ��������	
�����!���	��	� 
�	�� '������
�� Q�
����%��	)� ����� ��� �	��������� ���
���� �����������
�������	��
	!��
���


�%�� -7��	��
�����	�������������%�
��������
��	���������
���
��������	���� 7�������� �� ���� 
��
���	� ��
	�%���� �	���
��"
���� ���	������� �
�����	
���+1,����������	!����%���� 
	!�������%���	�������.	������ ��
�%��%���������
�
���

��� �����
��������� ��  -7� %�� 

����� '����(?�� 

��?)�� <����� 
��
����
����	����	����.���������
���
����
��
����	����
���
�.���	���������

6.5 Wydzielenie PAT z jezdni
:�����
�
�����������%�	����	�� -7��%�����
���������
����
��
�������.����
�

�	�	�� �	�.��� ���������	�� ���	���.��� 9���	�%����	�� ��
������������ �� ��%�	����	�
�����	
�� ������������� �����
��� ��%����� ��� ����	����	�� ���	�� �	�� ��	���!��
��
����������� 
�
�����	�� �	�������� 
������%��� �
�������� %�� ����%���	�� ��
�����	
���� %����.�� ��������� �	�	!� �	�.��� ������� 
��
���5� �������	�� ��� %�
.���	
�%�	�����������"�	��������"� -7�

��%�	����	�� ���	���� ������	5� ����	������ ����%� 	� ����%� �����%��� 
�
��
������	������������
���

�����
��
������������������'��	�	!�	�����

��.�������%
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��������&�����	������������
����������
���%��	����
����������
�
������
��	%���
��.��%���	����:�����%�	����%���	�%�	����%����
	!���5����	�
	��	������!%�	� -7��

��

��
� %�� ���	��
� ���%�	� ����� ������� ���
�����.�� ����!��	��� %��.���.��� ���
������ ��� �����!� ��.�� ���������� ��
�����	� '���� ;� ��)�� &����
���� ������� ����	��
������%���	��%�������	
������!�	�����.��$�������!��	��$����
�
	�%���	�������.���	�
������� ��������� 
��
����	�� ���%�	� �� 
��������	� �	�	�
�� 1� �� +?,�� ���� ������ �
�	�	�������
��������	���%��.����
���
��
�

W przypadku oddzielenia PAT od jezdni ruchu samochodowego trawnikami
�����������	������	!��5������������������%����	�����%�����%����.���	�����	����
	!���
	���%�
.���	�
�%�	5�������������

���	�5���	���	����.�����������
����.��%��"�'���
�������	�������
���9
��	
����� ������	
)�����
�

������	%�	����%��������	��	��������
�%���	�%�	��������	5�'����������������������
��
����.�)�

6.6 Nawierzchnie PAT
E���� ���	������	��  -7� ��%���� 
	!� �
��
��	�� ����	����	�� 
��
������ �

�����	
�������
%�����������
��
�����	�������%�	!�����%����������	��A����%�
.���	
 -7� ��������.�� ����� ����
����
� �	�� ������� 
��
���5� ���	������	� �	�
�	������
(podobnie jak w przypadku zatok autobusowych [3]).

6.7 Przystanki przy PAT
� � ������%�
� ����
������� ����������� ��� ��
�������� ��%
������� ������my

%�����������!%�	�����
����
��%�
������ -7A
− ���� �������	�� �� ���	��	�� 	� �� �	��	��� ������ ���	���� ��5� �����	��� �������� %��

autobusów jak i tramwajów,
− �����	��
� 	� �
�����
� �������
�� �� �����.o jest wykonana (ograniczenie niszczenia
�����������	������	������
���

��)�

− �����	��	�� 
	!� ���� ����%� ����
����	��� '�����	�%�	����	�� 
������� 
�
����
�	������	��.�� ��������	�� �
���


� ��� ��������� ����
����
)� #� ���	���� �� ����	�
������	��5�
	!���.�%�����
�	���%���	��
��
��������.��.��%���
	� -7�

W przypadku przystanków bez wysepek wskazana jest ich przebudowa i wykonanie
��
���	����	!%��� -7�����
��	��.����%�
�!���.���
��
�������.���E����	���%�����	�
��� ��� �	�� �	��
���� ������� 
��
���5� ��
�!� 
�.���	�������� 	� ����
��5� ����� ��
�%�	�
�
	�%��	�� 	� ��
	�%��	�� ���� ��� ����
�������� ������������� ���� ��
������ ����	����
������%�
� �����������	�� 
	!� ����� �	��� �
���

��� '�
���

� �	�� ��%���%��� %�
����!��	��� ��� .���	��� ���%�	� 	� ���%�	��� ������ �������
��� 
	!� ���  -7)�� :�����
��������5���������	��
����������	
��+1,�%��

����������	�������%���'����*?��

��?A�$���
�����	
�� ��� 
��

��� 
	!� �%���	�%�	�� ����� �
��
� 	������ �����%��� ���
�	����	
publicznej").

 ���
����� ��������� %��������� ����
������� ��� 	��� 
��������	�� ����	�
�����	�

���%��"�����
���������������%���5�'��	
�������
���	��?�4)�

6.8 Zimowe utrzymanie PAT
� � ������%�
� -7� ��� �%�	������ ����� ����
������	� ������ 
��
���5�����%�

�	����.��
�������	�����������������������%�	��������	��������
����%��	����	!�
���	�
	����	� �
�
���������������������� ��
.	� 	� �	�
����	��� �������%�
� -7�����������
����� ����
���������
������� ��
�� ��
��
����	�� 	���.�� 
���!�
�'���	�������.����	�.�� �
�	���.���	�����.�)�������%��	����	���!�����

7. Podsumowanie
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Utworzenie w centr
�� �	�
��� 
�����	�� �
������
����.�� 
�
���
�  -7� ��
�
��%��	��� �	������������� �� ��.�� ����	����!� ������� �������5� ��� �	����� �� �����
�	�������	�� ������ �������%�
�� ������	��� �����	����%����	�
����%���%���������
	!���
��
��
����	�������������.������	����	���
�����	

��%�	���"���.������5���
�!�
����A

1. =��������	�� �������
� ��
��
��
������	� �������"� 	� 
�
���
� ��������.��� �� ���

��������	������	����	��%�������.��������������������������5�%��
����������

2. =�������	��.���	��
�
���
� -7���������
�����%�����������.��
���%�
3. =�������	�� %���������� ����	.
����	�  -7� '����������� ������������)� ��

wszystkich trasach systemu.
4. J����	�����������������	����	��������������	%
��������������	�.	��������������
 -7�'
�
�����������������	�����	�����
�������	����%�	����)�#�������	�����������
	������	����
����%��������
���	�����
�������������

5. J����	������%���	������	
��	�����������
�'����������	�	���������������	��������
����
���	����
�����������.�)�������
%��������������
�

6. =��������	��	��%�����	�����������.��
�
���
�
�������	���
�����
���%�����.��
	!
z dwu podsystemów: nadzoru ruchu pojazdów komunikacji zbiorowej (z
����	����	�� ��������	�� �����	����	� ����� �����%��)� ����� 
�������	�� 
�.���	�����
��	������

N�
��
����	�� 
�
���
� -7��� ������%�
� ����	������.�� ��
���
�� ������	�� ����
��

	!���5������
�������������
���
��	%���	���������	�����
�	����	������������A
− ��
�!�
��� ����
�� 
%�	��
� %�
.���	� �����	
�� ��%�	�������� �� 8?� @� %�� 28� @� '��
����%�� �����	
�������
����� ��5���%�	�������������	��%��� ����������#������	���

	!�����	�������	����
���

�)�

− ��
�!�
��� ����
�� �����

������	� 
��������"� �� 
�.���	������ ��	������ %��
tramwajów, w wyniku zastosowania nowego systemu sterowania ruchem.

N�����������������	�	��
���������
�������	����	������
���%
���
�	���
�����5��6���
������5���
��
����������
�!�
����������	������A
− ������� #� �
��
��	�� �	�	�� �
���

���� ������������ 
	!� ���
�� �� �����������	
�����
�������	��������	
��

− cz!��	�����#� ��������������������
������������ �������������� �	�	�� �
���

���
'�����������������	�.
����%�	���������������������	�
���)�

<����� �
������� 
�	���
������	� ��
�� ������ ��� %��������
���� ��������	�� ����
����
����	��� ���
����� �� ������%�
� �����������	�� ��%�	�������� ��
���� ���� �������	�
autobusowych czy trolejbusowych:
− zaproponowana idea systemu wydzielonych pasów dla komunikacji zbiorowej,
�����	�����
��
�����	�����%�	����	����������5�������%���	����������
��������
�	�
������	����
	�%�����������.�������
�	����	�������������

− ���	�
�������
	�%�����������
�	����!� ����������������%�
���	���
�
���
� -7
�� �	��
��
� ����%�	��5� ��.�� ��5� ���
�� ���� ���
�	����	� ������������ �� ��
��	
autobusowymi lub trolejbusowymi wydzielonymi nie w sposób klasyczny, ale na
��
�%���� ����%��� 
�
���
� -7�#����� ������	
���.����� ��� ��5� ���
�� ��� �
	�%��A
&�������� :���� 9���� 	� Q��� ����� ���	!%��� �	�	� '��
�>)�� ������ ���� %���%� �	�
%���������
	!�
����������������"�

� � ������%�
� ��
��
����	�� 
�
���
�  -7� 
��.�� ������	
� ���
������ ��%�	��� �	�		
komunikacji zbiorowej na tramwajowe i autobusowe, nabiera natomiast znaczenia
������	������%�	�����A
− �	�	����%
�������#��������
�
�����
�
���� -7�'�����������	�.�������
���

���)�
− �	�	��������	����#�����
������������
�
������ -7�'	�����	�	���
���

���)�
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