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UWAGA'!

w prezentacjach do zajec:

ilekro¢ mowa jest o rozporzadzeniu

- chodzi o podstawowe rozporzadzenie regulujace projektowanie
infrastruktury kolejowej w Polsce, czyli: "Warunki techniczne jakim powinny
odpowiadac¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie" z 2026 roku

ilekro¢ mowa jest o standardach

- chodzi o ,,Standardy Techniczne - Szczego6towe warunki techniczne dla
modernizaciji lub budowy linii kolejowych do predkosci Vmax <= 250 km/h”
PKP PLK Warszawa 2009 (ze zmianami: 2017, 2018, 2021, 2023, 2025)

wartosci albo przypadki podkresione
- do zastosowania w naszym projekcie

tekst w kolorze szarym — informacje uzupetniajace



1. Pojecia podstawowe

Linia kolejowa
- droga kolejowa przystosowana do prowadzenia ruchu pociggoéw
. skladajq sie na nia:
odcinki szlakowe (odcinki, szlaki, odstepy)
- odbywa sie po nich jedynie przejazd pociggow
* punkty eksploatacyjne (handlowe lub posterunki ruchu)
(w mowie potocznej - stacje, przystanki)
- oprocz przejazdu pociggow umozliwiajg wykonywanie czynnosci:
« handlowych - obstuga podréznych, ekspedycja towarow
« ruchowych - regulowanie kolejnosci oraz odstepu pociagow

Wyroznia sie kilka rodzajow punktow eksploatacyjnych
(beda omowione na wyktadzie)
W naszym projekcie wystapia dwa z nich:
Stacja kolejowa
(na poczatku i na konncu odcinka linii kol.)
« petni funkcje zarowno handlowe, jak i ruchowe
« posiada: perony, obiekty tadunkowe, dodatkowe tory, rozjazdy i semafory
Przystanek kolejowy
(w okoto potowie dtugosci odcinka linii kol.)
- petni funkcje tylko handlowe ruchu pasazerskiego
« posiada tylko peron



Tor (droga szynowa)

- dwa rownolegte toki szyn stalowych utozone na podbudowie i poditozu
(definicja toru dla kolei konwencjonalnych)

Rodzaje torow:

« na odcinkach szlakowych:
« szlakowe (gidwne)

* na stacjach:

- gtowne zasadnicze
- przedtuzenia toréw szlakowych
(przejazdy bez zatrzymania albo z krotkim postojem)

- gtowne dodatkowe
- dodatkowe tory dla catych pociggow
(wyprzedzanie albo wymijanie, postoj)

« boczne
- dodatkowe tory dla przejazdéw lokomotyw z wagonami
(jazdy manewrowe, postoj, prace tadunkowe, obrzadzanie taboru)



Rodzaje stacji:

a) ze wzgledu na wielkos¢ czynnosci (ruchowych i handlowych):
- mate - obstuguja rejon ponizej 20 tys. mieszkancow

- srednie - obstuguja rejon od 20 do 100 tys. mieszkancow

- duze - obstuguja rejon powyzej 100 tys. mieszkancow

b) ze wzgledu na potozenie w sieci kolejowej:

W — weztowe
K — koncowe (krancowe)

P — posrednie

c) ze wzgledu na ukiad torow:

A< >B A B
C

przechodnie czotowe



2. Klasyfikacje - ze wzgledu na:

a) liczbe torow
linie:
« jednotorowe
« dwutorowe
 wielotorowe

b) rodzaj trakcji
linie:
« niezelektryfikowane - trakcja spalinowa
« zelektryfikowane - trakcja elektryczna i spalinowa

c) szerokosé¢ toru
linie:
 normalnotorowe — o przeswicie (rozstawie szyn) wynoszacym 1435 mm
« waskotorowe — o0 przeswicie mniejszym niz 1435 mm
« szerokotorowe — o przeswicie wiekszym niz 1435 mm

d) rodzaj inwestycji
linie:
« nowobudowane
« modernizowane




e) kategorie linii

linie: ozn. cyfr.
« magistralne -0
* pierwszorzedne -1
« drugorzedne -2

* zZhaczenia miejscowego -3

w poprzednim rozporzadzeniu (z 1998) dla kazdej kategorii linii okreslone
byty nastepujace parametry eksploatacyjne:
c Vv

ax — Maksymalna predkos¢ pociagow (pasazerskich) [km/h]
« v,— maksymalna predkos¢ pociagow towarowych [km/h]

« T-obcigzenie przewozami (faczna masa pojazdow kolejowych i
przewiezionych nimi tadunkow w jednostce czasu) [Tg/rok]
w standardach nazywane natezeniem przewozow i oznaczane jako q

« P - dopuszczalny nacisk osi [kN]
w standardach nazywany nominalnym statycznym naciskiem osi

obecnie parametry te ustala indywidualnie zamawiajacy
albo zarzadca infrastruktury



f) typy linii
 od 2009 (wprowadzone przez standardy)
« wzorowane ha rozwigzaniach stosowanych w UE (czyli wg TSI)

w postaci kodu:

duza litera (rodzaj ruchu), a po niej liczba (max predkosc)
rodzaje ruchu: P - pas.; T - tow.; M - miesz. (pas. i tow.)
12 kombinacji:

ruch pasazerski

ruch towarowy

nacisk osi [t] dla nacisk osi [t] dla
Vmax Vi
lok. wag. | zesp. lok. wag. tow.
[km/h] pas. | trake. [km/h]
P | 250 | a| 250/230 | -/22.5 -/18 | 18/18 140/120 22.5 18/22.5
P 200 |2 200 22.5 18 20 140/120 22.5 18/22.5
M 200 22.5 18 20 140/120/100 | 22,5 18/22,5/25
P 160 160 22.5 18 20 140/120 22.5 18/22.5
M 160 22.5 18 20 140/120/100 | 22,5 18/22.,5/25
P b 120 18 18 18 120 18 18
M | 120 120 22.5 18 20 120/100 22.5 20/22.,5
T 120 22.5 18 20 120/100 22.5 20/22.5
P b 80 18 18 18 80 18 18
M | 80 80 22.5 18 20 80 22.5 22.5
T 80 22.5 18 20 80 22.5 22.5
T | 40 | ¢ 40 20 18 20 40 20 20

b — zasadniczo nie jest przewidywany ruch tow.
¢ — zasadniczo nie jest przewidywany ruch pas.




- wada: dla ruchu mieszanego (M) — znamy v, ., ale nie znamy v,
 od 2015 nowe TSI - zmiana sposobu oznaczen (m.in. rezygnacja z M):

kod skrajnia nacisk osi [t] Vinax [km/h] dhug. per. [m]
Pl GC 17 250 —350 400
P2 GB 20 200 — 250 200 —400
P3 DE3 22.5 120 —200 200 —400
P4 GB 22.5 120 —200 200 —400
P5 GA 20 80 — 120 50 — 200
P6 Gl 12 nd. nd.
P1520 S 22.5 80 — 160 35-400
P1600 IRL1 22.5 80 — 160 75 — 240
kod skrajnia nacisk osi [t] vy [km/h] dhug. poc. [m]
F1 GC 22.5 100 - 120 740 — 1050
F2 GB 22.5 100 — 120 600 — 1050
F3 GA 20 60 — 100 500 — 1050
F4 Gl 18 nd. nd.
F1520 S 25 50 —-120 1050
F1600 IRL1 22.5 50 — 100 150 — 450

- zamiast M(liczba) - podaje sie: P(liczba)F(liczba), F - Freight (towarowy)

« jako liczbe podaje sie nie predkos¢, tylko kolejny numer (dia P — od 1 do 6;

dla F—od 1 do 4) albo odmienny przeswit (1520, 1600)
« w Polsce jednak nadal stosuje sie M oraz predkosci jako liczby




g) klasy linii

od 2015 (wprowadzone przez Modut A1 Id-1 — wzorowany na EN 15528)

w postaci kodu:
duza litera (dop. nacisk osi), a po niej liczba (dop. obciaz. liniowe)

dopuszczalny nacisk osi:

A

B C D E
157 kN (16t) 177 kN (18t) 196 kN (20t) 221 kN (22,51) 245 kN (25t)
dopuszczalne obcigzenie liniowe:
1 albo brak 2 3 4 5
49kN/m (5,0t/m) | 63kN/m (6,4t/m) | 71kN/m (7,2t/m) | 78kN/m (8,0t/m) | 86kN/m (8,8t/m)

11 kombinacji: A, B1, B2, C2, C3, C4, D2, D3, D4, E4, E5

w naszych projektach przyjmujemy:
 dla linii kat. 1 — D4
 dla linii kat. 2 - D3
« dla linii kat. 3 — D2




3. Progi dopuszczalnych wartosci parametrow projektowych

Dla parametrow projektowych, przepisy najczesciej definiuja:

- kilka wartosci dopuszczalnych — w zaleznosci od réoznych przypadkow
projektowanego rozwigzania (rodzaju inwestycji, kategorii linii, ...)

- ale tez niekiedy kilka wzrastajacych albo malejacych (czyli progowo) wartosci
dopuszczalnych - dla jednego konkretnego przypadku:

« podstawowa (pierwsza albo druga) - brana jest pod uwage zawsze przy
pierwszym podejsciu do zaprojektowania danego elementu infrastruktury

« kolejne - gdy mozliwe okazuje sie zaprojektowanie infrastruktury jedynie
z niewielkim przekroczeniem wartosci podstawowej;
ich zastosowanie wymaga uzyskania zgody odpowiednich jednostek

a) w starszych zapisach przepiséw - dwuprogowo, w zaleznosci od tzw.
,warunkow terenowych”, ktéore moga by¢:
« dogodne (przypadek podstawowy)
* trudne (szczegolne przypadki wyjatkowe)

b) w nowszych zapisach przepiséw (od 2017) - wiecej niz dwuprogowo:
« dla skrajni: normalne (P1) / zawezone (P2) / wyjatkowe (P3)
« dla geometrii torow: zalecane (P0) / normalne (P1) / rozszerzone (P2) /
graniczne (P3)

(niestety - brak spojnosci w nazewnictwie !!!)



4. Projektowanie
(czyli co I jak nalezy zrobi¢ w naszych projektach)

dla projektowanej linii — prosze okresli¢:

« typ linii (kod) - uwaga: moze brakowac¢ odpowiedniego typu linii
(nalezy wtedy podaé - pomiedzy jakimi typami linii dany typ sie miesci);
mozna tez podac typ wg TSI

« klase linii (kod)

prosze to zrobi¢ w oparciu o informacje podane w niniejszej prezentaciji

dla linii istniejgcej, od ktorej odgateziamy projektowana przez nas linie —
prosze okresli¢ i podac:

 numer linii (zgodnie z instrukcja PKP PLK Id-12)

* nazwe jej stacji poczatkowej i koncowej

« kategorie linii

« liczbe jej torow

« czy jest ona zelektryfikowana

« czy jest linig 0 znaczeniu panstwowym

« czy jest elementem sieci: TEN-T, AGC, AGTC

- dla posterunku od ktoérego rozpoczynamy projektowang przez nas linie —

jego nazwe, czy jest to stacja, czy tylko przystanek

prosze to zrobic¢ - korzystajac ze zrodet dostepnych w internecie:
MILK [https:/mapa.plk-sa.pl/], Wikipedia, mapy Google, OpenStreetMap,
OpenRailwayMap, Geoportal, inne



informacje te znajda sie w czesci opisowo - obliczeniowej do projektu,
od ktérej nalezy rozpocza¢ jego wykonanie

przyktad czesci opisowo - obliczeniowej:

« zarowno w pelnym zakresie

« Jak i w zakresie - do pierwszego skonsultowania
jest podany - ha mojej stronie internetowej

czesc¢ opisowo - obliczeniowg do pierwszego skonsultowania

- prosze przesta¢ w formacie pdf na moja skrzynke mailowa

hie poézniej niz na jeden dzien przed terminem naszych kolejnych zajeé
(to jest nasz pierwszy termin przejsciowy)
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AGC - gtowne miedzynarodowe linie kolejowe

AGTC - wazne miedzynarodowe linie transportu kombinowanego
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PRF POLSKIE LINIE KOLEJOWE 5.A.
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http://www.plk-sa.pl/
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