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Podstawowe informacje o sygnalizacjach drogowych ‐ przypomnienie

Dodatkowe wyposażenie węzłów:
Dworce autobusowe

P+R, B+R
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„DWORCE AUTOBUSOWE” W TRANSPORCIE MIEJSKIM
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PARK AND RIDE:
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Przykład Monachium:
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BIKE AND RIDE:
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Przykład z Monachium:
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Propozycje dla Wrocławia:
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DIAL A RIDE / AUTOBUS NA ŻYCZENIE

wersja „liniowa”

wersja „obszarowa”
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Sterowanie ruchem na skrzyżowaniach – „powtórka” z MTS
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DEFINICJE:

strumień ruchu

grupa sygnalizacyjna

grupy kolizyjne 

punkt kolizji

cykl sygnalizacyjny

faza sygnalizacyjna

czas międzyzielony

program sygnalizacji
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Projektowanie sygnalizacji drogowych - podstawowe przepisy

Załącznik 3:
„Szczegółowe warunki techniczne dla sygnałów drogowych i warunki 
ich umieszczania na drogach”

Rozporządzenie Ministrów: Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i 
Administracji z dnia 31 lipca 2002 r.
„W sprawie znaków i sygnałów drogowych” 
Dz. U. 2002 nr 170 poz. 1393 

Załączniki 1, 2, 3, 4 do rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 
lipca 2003 r.
„W sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i 
sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i 
warunków ich umieszczania na drogach”
Dz. U. 2003 nr 220 poz. 2181 
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Aktualna wersja (uwzględniająca zmiany od 2002 do 2019) 

Obejmuje w sumie 906 stron, załącznik dotyczący sygnalizacji – od strony 691
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Spis treści załącznika 3 – rozdziały 1 ÷ 3

1. Przepisy ogólne 
1.1. Postanowienia wstępne 
1.2. Warunki budowy lub modernizacji sygnalizacji 
1.3. Zasady utrzymania sygnalizacji 

2. Pojęcia podstawowe 
2.1. Pojęcia ogólne 
2.2. Pojęcia związane z sygnalizacją 

3. Warunki techniczne
3.1. Pojęcia podstawowe 
3.2. Rodzaje sygnalizatorów 
3.3. Wymagania funkcjonalne urządzeń sygnalizacji 
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Spis treści załącznika 3 – rozdziały 4 ÷ 5

4. Rodzaje sygnałów 
4.1. Zasady ogólne 
4.2. Sygnały dla kierujących pojazdami 
4.3. Sygnały dla pieszych 
4.4. Sygnały dla rowerzystów 
4.5. Sygnały dla pieszych i rowerzystów 
4.6. Sygnały dla kierujących tramwajami
4.7. Sygnały dla kierujących autobusami 

5. Rodzaje sygnalizacji 
5.1. Zasady podziału sygnalizacji 
5.2. Podział ze względu na przeznaczenie 
5.3. Podział ze względu na powtarzalność pracy 
5.4. Podział ze względu na trwałość instalacji 
5.5. Podział ze względu na współpracę z innymi sygnalizacjami 
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Spis treści załącznika 3 – rozdziały 6 ÷ 8

6. Ocena konieczności stosowania sygnalizacji 
6.1. Zasady ogólne 
6.2. Zasady szczegółowe 
6.3. Pomocnicze kryterium punktowe dla oceny potrzeby 

zastosowania sygnalizacji świetlnej

7. Zasady lokalizacji i umieszczania sygnalizatorów 
7.1. Zasady ogólne 
7.2. Zasady umieszczania sygnalizatorów na drodze 
7.3. Zasady lokalizacji sygnalizatorów 

8. Program sygnalizacji 
8.1. Zasady ogólne 
8.2. Wymagania formalne 
8.3. Wymagania bezpieczeństwa ruchu 
8.4. Wymagania optymalizacyjne 
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Spis treści załącznika 3 – rozdziały 9 ÷ 10

9. Wymagania eksploatacyjne sygnalizacji 
9.1. Zasady ogólne 
9.2. Dokumentacja pracy sygnalizacji 

10. Konstrukcje i wzory barwne 
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ZAKRES ZASTOSOWAŃ SYGNALIZACJI ŚWIETLNEJ:
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SYGNALIZATORY (1):

S1 S2

S3
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SYGNALIZATORY (2):

S5 S6
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SYGNALIZATORY (3):

dla autobusów

dla tramwajów
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SYMBOLE GRAFICZNE 
SYGNALIZATORÓW
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Dwie fazy ruchu

43



Symbole sygnałów w wersji czarno- białej
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Program sygnalizacji (wersja czarno- biała)
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Program sygnalizacji (wersja kolorowa na siatce sekundowej)
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Jaka powinna być długość cyklu i poszczególnych faz ?
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Sygnalizacja dwufazowa – wersja z podfazą
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Sygnalizacja trójfazowa – dwa warianty
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Sygnalizacja 
czterofazowa –

wydzielone 
lewoskręty
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Sygnalizacja 
czterofazowa –

sterowanie 
wlotami
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Przykład nawiązujący do projektu MTS
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PRZYKŁAD

NIETYPOWEGO UKŁADU FAZ

SYGNALIZACJA

WIELOFAZOWA

Z PODFAZAMI
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LOKALIZACJA SYGNALIZATORÓW
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LOKALIZACJA SYGNALIZATORÓW
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LOKALIZACJA SYGNALIZATORÓW
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LOKALIZACJA SYGNALIZATORÓW
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LOKALIZACJA SYGNALIZATORÓW

61



LOKALIZACJA SYGNALIZATORÓW
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Przykład z „tramwajową” lokalizacją sygnalizatorów– trzy wloty (nawiązanie do projektu MTS)
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Oznaczenie wybranych sygnalizatorów
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OBLICZANIE CZASÓW MIĘDZYZIELONYCH (RUCH OGÓLNY):
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Przykład obliczeń i macierzy czasów 
międzyzielonych

K1 K2 K3 K4

K1 3 4 K1

K2 4 3 K2

K3 4 3 K3

K4 3 4 K4

K1 K2 K3 K4
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CZASY MIĘDZYZIELONE Z UDZIAŁEM PIESZYCH:

ve :
– dla pieszych = 1,4 m/s (1,0 
m/s w przypadku
przejść dla 
niepełnosprawnych),
– dla rowerzystów = 4,2 m/s 
(dawniej: 2,8)

sd

se

se
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Przykład obliczeń czasów międzyzielonych z udziałem pieszych
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CZASY MIĘDZYZIELONE Z UDZIAŁEM TRAMWAJÓW:

ve dla tramwajów = 10 m/s
lp = n * 13,5 m
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Przykład obliczeń czasów międzyzielonych z udziałem tramwajów

Ewakuacja pojazdów (K), dojazd tramwajów (T)

Ewakuacja tramwajów (T), dojazd pojazdów (K)

Ewakuacja tramwajów (T), dojście pieszych (P)

Ewakuacja tramwajów (T), dojazd tramwajów (T)

Ewakuacja pieszych (P), dojazd tramwajów (T) 70
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Podsumowując:
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Przykład programu sygnalizacji dopasowany do projektu MTS
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Definicje związane z akomodacją

Akomodacja: „przywołanie” – reakcja sygnalizacji na zgłoszenia pojazdów lub innych 
użytkowników systemu transportu

Detektor – urządzenie przekazujące do sterownika sygnalizacji informację o zapotrzebowaniu na 
zmianę programu sygnalizacji

Algorytm akomodacji – „przepis” dla urządzenia sterującego jak reagować na zgłaszane 
zapotrzebowanie

Ciąg dalszy na kolejnym wykładzie
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