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Dodatkowe wyposazenie weztow:
Dworce autobusowe
P+R, B+R

Podstawowe informacje o sygnalizacjach drogowych - przypomnienie



.DWORCE AUTOBUSOWE” W TRANSPORCIE MIEJSKIM

Liniec w 6 kierunkach

Dworzec autobusowy
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Przyktad organizacji ruchu pieszego na dworcu
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Mozliwosci wlaczenia dworca autobusowego do sieci ulic 2
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D.A.

®— STANOWISKA POSTOJOWE
Uklady stanowisk na dworcu autobusowym
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Verkniipfungspunkt Busbahnhof Hofheim
Ubergang Schnellbahn/ Bus



{u-ynd Ablabri zum Verknuplungspunkl

[Schematisehe Darsteliong )

166 %, Bonmebor

3L & Dwchdor! Suy
05 & Wilheimsh
157 K Friedhel Finkens
252 Wi S-Vesoel

155 Bi Moorwerder

%8
i

Slemwecder

B By
B

BN

Linienne.

Abfahrt

Richtung

@ W | Linwenne

Abtahrt n Richtung

[ ——

11 U-Rodimgamarkt

nen
7S - Berlimer Tor UK Eppendort
Waltersho! / Finkenwarder
Wilhalmaburg / Newho!
Wilhelmsburg / Neuho!
Framaten / Stemmerder

Ankunts

108
. 152
%2
155
156

151

Kwehdor!  Sud

Waiheimaburg B - Zentrum
Kormmaide | Fradhol Fmbenas
Kwehdor! | S.Vedde!

[ TR T ——

B! Marburg / Ronneburg

Ankunit
Ankuntt

Induklionsschlesfe

Gearg~ Wilheln~Strane

Verknipfungspunkt

Ubergang

Bus / Bus

Mengestrafle



bueBiaq

UYeq))auys / snqruwg
1a1nquaddod - binquiey  jundsbunjdnuylap

Zulahrl 2ur_Omnibusanlage

[Schematische Darstellung)
Ri.Fuhlsbiuttel / Dchsenzoll

r o,
176,178
13

I
1
d

h
"
175

Ri Volksdor!

®Nr. | Liniennr. | Abfahrt in Richtung
174 U-Fuhlsbuttel / Flughaten
1 274 Langenhorn - Markt / Grellkamp
76 Tannenho! / U-Ohistedt
2 7 Heimgarten / U-Ochsenzoll
7 U-Volksdorf
3 75 U-Volksdorf / 5-Rahlstedt
L 276 Sasel - Nord
U-Alsterdorf

B

- 1

: ! Windschulzwand
£y v

- .
N

- . Warte:

Uberdachung

) nur
+ Ankunit

|l||’f[|“]l,l|[,l|l“r}_”

Ri Innenstadt

<

S-Bahn

|-

r

ENAANARARNNNNIE

JLLO OO OLLLLTL %




— !
ire e
ey

oReLLL]

Unganniny Pormsein

Betriensnat  Stranenday

10



11



ns
>,

rememaa

vl

AN

bR
%

0

X

12



13



14



15



N
aa. b B

3

A

e
-
-4

* -

i

=

- |

16



w ™
1 PX0)

R

-

20y o

v
2 T Lo

l
|
|
!
| ——~

—_

-
*
SAERRIS R b h i
s al

- -;/‘//')//'/. V77 iL74

17



18



PARK AND RIDE:
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Busspur
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Stelplitze (gesamt) 560 Bahnsteigzugang Behindertenstellplitze
Anlage SchieiBheimer Str. 518 Rampe, Treppe 4

Anlage Daimlerstrale 42 Rampe -

Bitte beachten Sie: Bei FuBballspielen in der Allianz-Arena ist die Anlage iiberfiilit!
Belegungsprognose HEEEE  ©HEEEEER
Uhrzeit 5 B 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 13 20 21 22
> Legende (1

Fahrtzeit zum Marienplatz 21 Min,

Ausstatiung Taxistandplatz, Kiosk, WC

Fahrplanangebot zu diesem Zum > Aushangfahrplan
Bahnhof

Fahrpreise Einzelkarte Streifenkarte Tageskarte Zeitkarten
zur Innenstact Mlinchen 2 Zonen 4 Streifen Miinchen XXL* Ringe 1-6

* Glnstigster Bartarif bei Hin- und Rickfahrt an einem Tag

1. | Garching-Hochbriick

1, [Stectiort |
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Richtung
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<
UngererstraBe
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>
_ Richtung
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50 50 j’ . 143 231 233
— g 93

UngererstraBe

IR

50 Moosach Bf. - Johanneskirchen
143 Maria-Eich-StraRe
231 Ismaning Bf.
233 Unterféhring
293 Garching/Hochbriick

MIT)

Stand: Dazambear 2004
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Stellplatze (gesamt) 432 Bahnsteigzugang Behinderten- Frauen-
stellplatze stellplitze
Anlage Ungererstrale 432 (Roll-)Treppe, Lift - 20
Kostenpflichtig Tageskarte: Monatskarte: 10er-Karte:
1,00 € 15,00 € 8-€
Nahere Informationen zu Preisen und Einstellbedingungen erhalten Sie auf den
Seiten der » P+R Park & Ride GmbH
Belegungsprognose ll lllll CICI S
Uhrzeit 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22
> Legende |/
Schienenanbindung Garching-Hochbriick - Kiinikum GroRhadern
Fahrtzeit zum Marienplatz 11 Min.
Ausstattung Taxistandplatz, Service- und Notfallsaule bei den Frauenstellplatzen,
Kiosk, WC (behindertengerecht)
Fahrplanangebot zu diesem Zum > Aushg . frei mehr als 40% der Stellplatze frei
Bahnhot
noch frei 25 - 40% der Stellplatze frei
Fahrpreise Einzelkarte
oyl byt S-S fZone | nahezubelegt  10-24% der Stellplatze frei
* Glnstigster Bartarif bei Hin- und Rickfahrt ar . voll belegt weeniger als 10% der Stellplatze frei

25



BIKE AND RIDE:

26



Przyktad z Monachium:

Garching-

| Forschungsgeldnde
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i,
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Propozycje dla Wroctawia:
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DIAL A RIDE / AUTOBUS NA ZYCZENIE
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Sterowanie ruchem na skrzyzowaniach — ,powtdrka” z MTS
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DEFINICJE:

strumien ruchu
grupa sygnalizacyjna
grupy kolizyjne
punkt kolizji

cykl sygnalizacyjny
faza sygnalizacyjna
czas migdzyzielony

program sygnalizacji
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Projektowanie sygnalizacji drogowych - podstawowe przepisy

Rozporzadzenie Ministrow: Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych 1
Administracji z dnia 31 lipca 2002 r.

,,W sprawie znakow 1 sygnatow drogowych”

Dz. U. 2002 nr 170 poz. 1393

Zataczniki 1, 2, 3, 4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3
lipca 2003 r.

., W sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakow 1
sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i

warunkow ich umieszczania na drogach”
Dz. U. 2003 nr 220 poz. 2181

Zatacznik 3:
,,Szczegotowe warunki techniczne dla sygnatow drogowych 1 warunki
ich umieszczania na drogach”

32



Aktualna wersja (uwzgledniajgca zmiany od 2002 do 2019)

OBWIESZCZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY

z dnia 9 wrzesnia 2019 1.
w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury

w sprawie szczegolowych warunkow technicznych dla znakow 1 sygnalow drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach

D ZIENNIK USTAW Warszawa, dnia 26 listopada 2019 r.

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ Poz. 2311

Obejmuje w sumie 906 stron, zatgcznik dotyczacy sygnalizacji — od strony 691
33



1.1.
1.2.
1.3.

2.1.
2.2.

3.1.
3.2.
3.3.

Spis tresci zalacznika 3 — rozdzialy 1 + 3

Przepisy ogolne

Postanowienia wstepne

Warunki budowy lub modernizacji sygnalizacji
Zasady utrzymania sygnalizacji

Pojecia podstawowe
Pojecia ogolne
Pojecia zwigzane z sygnalizacjg

Warunki techniczne

Pojecia podstawowe

Rodzaje sygnalizatorow

Wymagania funkcjonalne urzagdzen sygnalizacji

34



4.1.
4.2.
4.3.
4.4.
4.5.
4.6.
4.7.

5.1.
5.2.
5.3.
5.4.
5.5.

Spis tresci zalacznika 3 — rozdzialy 4 + 5

Rodzaje sygnatow

Zasady og0lne

Sygnaly dla kierujagcych pojazdami
Sygnaly dla pieszych

Sygnaly dla rowerzystow

Sygnaly dla pieszych 1 rowerzystow
Sygnaty dla kierujacych tramwajami
Sygnaly dla kierujgcych autobusami

Rodzaje sygnalizacji

Zasady podzialu sygnalizacji

Podziat ze wzgledu na przeznaczenie
Podziat ze wzgledu na powtarzalnos¢ pracy
Podziat ze wzgledu na trwatos¢ instalacji

Podziat ze wzgledu na wspotprace z innymi sygnalizacjami



6.1.
6.2.
6.3.

7.1.
7.2.
7.3.

8.1.
8.2.
8.3.
8.4.

Spis tresci zalacznika 3 — rozdzialy 6 ~ 8

Ocena koniecznosci stosowania sygnalizacji

Zasady ogolne

Zasady szczegotowe

Pomocnicze kryterium punktowe dla oceny potrzeby
zastosowania sygnalizacji Swietlnej

Zasady lokalizacji 1 umieszczania sygnalizatoréw
Zasady ogolne

Zasady umieszczania sygnalizatorow na drodze
Zasady lokalizacji sygnalizatorow

Program sygnalizacji

Zasady ogolne

Wymagania formalne

Wymagania bezpieczenstwa ruchu

Wymagania optymalizacyjne
36



Spis tresci zalacznika 3 — rozdzialty 9 ~ 10

0. Wymagania eksploatacyjne sygnalizacji
9.1. Zasady ogolne
9.2.  Dokumentacja pracy sygnalizacji

10.  Konstrukcje 1 wzory barwne

37



ZAKRES ZASTOSOWAN SYGNALIZACJI SWIETLNEJ
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SYGNALIZATORY (2):

S6

40



SYGNALIZATORY (3):

dla autobusow

BUS

BU

BUS

| @ @ w

dla tramwajow
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a)

e)

f

g)

h)

n)

r

f—-‘\

KR

m)

o)

s)

a)
b)

c)
d)

f)
2)
h)
1)
1)
k)
1)
m)
n)
0)
p)
Q
r)
s)
9]

SYMBOLE GRAFICZNE
SYGNALIZATOROW

sygnalizator ogdlny
sygnalizator dla kierujacego rowerem

sygnalizator pomocniczy 3100 (90) mm

sygnalizator pomocniczy dla kierujacego rowerem 3100 (90) mm

sygnalizator z sygnalem dopuszczajacym skrecanie w kierunku wskazanym strzalka
sygnalizatory kierunkowe

sygnalizatory kierunkowe dla kierujagcego rowerem

sygnalizator dla pieszych

sygnalizator dla rowerzystow

sygnalizator dla pieszych i rowerzystow

jednokomorowy sygnalizator ostrzegawczy z zolta migajaca sylwetka pieszego
sygnalizator dla tramwajow

sygnalizatory kierunkowe dla tramwajow

sygnalizatory dla autobusow

sygnalizator polokragly dla pieszych

sygnalizator jednokomorowy

sygnalizator z ekranem kontrastowym

detektor wbudowany w nawierzchnig

detektor nadjezdniowy

przycisk dla pieszych

42






Symbole sygnatow w wersji czarno- biatej
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Program sygnalizacji (wersja czarno- biafa)

Ki

K2a

K3

K4, K4a

P1a, P1b

P3a, P3b

P2a, P2b, P4a, P4b

1 |
| & 4
¥ LT
= A LT

‘ .
L "4
- —
= ll—

=

Hil _
prze- | czas migdzy-
przedziat &ﬁ dziat_ faza | zielony

faza

punkt przetaczen
. ok
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Program sygnalizacji (wersja kolorowa na siatce sekundowej)

grupy sygnatowe Program podstawowy 80 s

sygnalizatory
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 OS0[s]

K1 I

5 IIIIIIIIIIIIIIIIII'ﬁEIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
EIIIIIIIIIIIIIIIII'}IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII |
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIEIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII |

K2
K2 | 2

K3

K3

K4 K4

K4p

. czerwone W czerwone + z6ite (1 sekunda)

zotte . zielone




b) dtugosci poszczegdlnych sygnatow powinny wynosic:

— sygnatl zotty - 3 s,

— sygnat czerwony z z6ttym ( 1 odpowiedniki) - 1s,

— sygnatl biaty migajacy w postaci kreski pionowej — 6 s dla pojazdow komunikacji publicznej linii
przeznaczony dla kierujacych tramwajami - 3s, awaryjnych (wykorzystywanych nieregularnie),

— sygnat bialy w postaci dwéch kropek umiesz- — 100% czasu przejScia pieszych przez cale przejScie
czonych poziomo przeznaczony dla kierujacych przy predkosci pieszego réwnej 1,4 m/s (1,0 m/s w
autobusami -3s, przypadku przejS¢ uczeszczanych przez osoby z

— sygnat zielony migajacy dla pieszych i dla rowe- dysfunkcja ruchu lub na wézkach inwalidzkich),
rzystow -4, — 100% czasu przejazdu rowerzystow przez skrzyzo-

¢) diugosci sygnatéw zielonych w sygnalizacji stalocza- wanie (jezdnie, torowisko) przy predkosci 2.8 m/s,

sowej powinny wynosi¢ co najmniej:
— 8 s dla pojazdow,
— 7 s dla tramwajow, autobuséw 1 trolejbuséw linii statych,

— w sytuacjach szczegdlnie uzasadnionych dopuszcza
si¢ skrocenie sygnatu zielonego dla pojazdéow do 6 s
(jezeli natezenie ruchu tego strumienia jest nie wiek-
sze niz 3 pojazdy w cyklu), a sygnatow zielonych
dla pieszych 1 rowerzystow do 75% czasu przejScia/
przejazdu, nie mniej jednak niz do 4 s sygnatu zie-
lonego stalego 1 4 s sygnatu zielonego migajacego;
zaleca si¢ jednak, by dlugosc sygnatu zielonego sta-
tego wynosita tyle, i1le wynosi czas przejScia catej
szerokoSci jezdni z predkoScig przyjmowang do ob-
liczen czaséw miedzyzielonych, 47



d) w sygnalizacji akomodacyjnej strumienie ruchu

¢)

£)

poddane akomodacji powinny otrzymywac sygnat
zielony nie krotszy niz 35 s,

w sygnalizacji acyklicznej wszystkie strumienie
ruchu powinny otrzymywac sygnat zielony stoso-
wanie do zapotrzebowania, jednak nie krotszy niz
5 sekund,

w sygnalizacji cyklicznej kazdy strumien ruchu
powinien przynajmniej jeden raz w cyklu otrzymac
sygnat zezwalajacy na ruch.

48



Jaka powinna by¢ dtugosc¢ cyklu i poszczegdlnych faz ?
T. =60+120s
G=1--1,,
TMZ = Ztmzi

t=u, -G

G=>1,

49
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Przyktad nawigzujacy do projektu MTS

FAZA 1 FAZA 2
w22
w®
— e L z
— —J:i’//' — /
- — \ K
= 3 \\ \\\ \
\\ \ \
K3a)
S— FAZA 4
(wzbudzana)
I "‘\ \\% ) \‘?/
& 1 = ==
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PRZYKLAD
NIETYPOWEGO UKLADU FAZ
SYGNALIZACJA
WIELOFAZOWA
Z. PODFAZAMI

Faza la
8(1M)s

Fazalc
2(3)s

Faza ll

16 (19) s

Faza lb

11 (10) s

Faza Id

18 (19) s

Faza lll

13 (16) s
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2.0+2.7m

LOKALIZACJA SYGNALIZATOROW

5-10°

45+55m

2.5+2.7m

0.5+2.0m

0.5+2.0m
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2,9+4,0m
- T

Q5+ZOmF

0,5+-2,0m

*) takze sygnalizator STT lub tréjkomorowy

00

1,7+3,.2m
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LOKALIZACJA SYGNALIZATOROW

Warto$¢ skrajni [m]

Lp. Potozenie sygnalizatora i rodzaj skrajni —
minimalna zalecana maksymalna

I Sygnalizatory obok jezdni
1 Skrajnia pionowa w zaleznosci od sposobu umieszczenia sygnalizatora

- dla sygnalizatoréw na maszcie 20 22 27

- dla sygnalizatoréw podwieszonych 25 2,5 2,7
2. Skrajnia pionowa dla sygnalizatoréw pomocniczych 08 1,2 1,5
3. Skrajnia pozioma w stosunku do kraweznika na odcinkach drég,

na prostej i na fukach o promieniu R 2 100 m

- przy dopuszczalnej predkosci v < 60 km/h 05 0,7 2,0

- przy dopuszczalnej predkosci v > 60 km/h 0,75 09 2,0
4, Skrajnia pozioma w stosunku do krawgznika na tukach o promieniu

R<100m

- przy dopuszczalnej predkosci v < 60 km/h 0,75 09 2,0

- przy dopuszczalnej predkosci v > 60 km/h 1,0 1,2 2,0
I | Sygnalizatory nad jezdniq
5 Skrajnia pionowa normalna 45 47 55
6. _Sluainla pionowa podwyzszona 55 1 55 6,0
[} Sygnalizatory obok torowiska tramwajowego
7. Skrajnia pozioma w stosunku do osi toréw tramwajowych 1,7 2,0 32
8. Skrajnia pozioma dla sygnalizatoréw podwieszanych w stosunku

do drutu jezdnego 25 25 4,0
9, Skrajnia pionowa dla sygnalizatoréw podwieszanych w stosunku

do drutu jezdnego 1,0 1,5 2,0

10. Skraii'_lia pionowa dla sygnalizatoréw na maszcie 25 25 2.7
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LOKALIZACJA SYGNALIZATOROW
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LOKALIZACJA SYGNALIZATOROW

min. 2,0 m

Lea.

min. 2,0 m

min. 2,0m

min. 8,0 m
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LOKALIZACJA SYGNALIZATOROW

min. 2,0 m

min.8,0 m
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LOKALIZACJA SYGNALIZATOROW
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Przyktad z ,tramwajow3g” lokalizacjg sygnalizatorow- trzy wloty (nawigzanie do projektu MTS)

aa k)

Zastosowane sygnalizatory:

Samochody (grupa K)
Tramwaje (grupa T)
Piesi (grupa P)
Rowerzysci (grupa R)
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Oznaczenie wybranych sygnalizatorow
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OBLICZANIE CZASOW MIEDZYZIELONYCH (RUCH OGOLNY):

65



Przyktad obliczen | macierzy czasow
miedzyzielonych

gr. ewak. gr. dojazd. tz se ve Ip sd vd a td1 td2 td tm
(W) (2) 3) 4) (5) (6) (8) () (10) (1) (12) (13) (14)
K1 K2 3 6 13,8 10 15 19,4 35 1,8 31 : 24
K1 K4 3| 11 13,8 10 5 19,4 35 1,3 1,9 33
K2 K1 3 15 14 10 6 13,8 35 1,4 2:1 34
K2 K3 3 6 14 10 10 13,8 35 1,7 2,6 24
K3 K2 3 10 13,8 10 6 19,4 35 1,3 21 31
K3 K4 3 5 13,8 10 10 19,4 3,5 1,5 2,6 2,6
K4 K1 3 5 14 10 11 13,8 315 1,8 2,7 2.3
K4 K3 3 10 14 10 &) 13,8 3,5 1.4 1.9 3.1
Kl | K2 | K3 | K4
K1 3 4 K1
K2 4 3 K2
K3 4 3 K3
K4 3 4 K4
Kl | K2 | K3 | K4




CZASY MIEDZYZIELONE Z UDZIALEM PIESZYCH:

A
— dla pieszych = 1,4 m/s (1,0
m/s w przypadku

przejsc dla
niepetnosprawnych),

— dla rowerzystow = 4,2 m/s
(dawniej: 2,8)
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Przyktad obliczen czaséw miedzyzielonych z udziatem pieszych

gr. ewak. gr. dojazd. tz se ve Ip sd vd a td1 td2 td tm
M @ 3) @) ) ) @©) ()] (10) (11) (12) 3 (4
Kla K3b 3 23 138 10 22 139 35 2B 37 26 28
Kda 3 13 139 10 20 139 35 24 35 24 22

Kib K3a g 18 139 10 24 139 35 27 38 2af? 23
Kda 3 15 139 10 15 139 35 2.1 3 21 27

Kdb 3 30 139 10 17 139 35 22 33 2.2 37

K2 K3b 3 25 139 10 32 139 35 g3 44 & 22
Kda 3 30 139 10 25 139 35 28 39 28 331

K3a K1b 3 24 133 10 18 139 35 23 33 23 32
Kda 5| 27 138 10 12 139 35 19 28 19 38

K3b Kla 5 22 139 10 23 139 35 27 37 27 26
K2 3 32 139 10 25 139 35 28 39 28 32

Kda 3 37 139 10 25 139 35 28 39 28 36

Kda Kla 3 20 139 10 13 139 35 19 29 ] 32
Kib 3 15 139 10 15 1389 35 2.1 31 21 27

K2 3 25 139 10 30 139 36 32 42 a2 24

K3a 3 12 139 10 27 139 35 29 40 2 16

K3b 3 25 133 10 37 139 35 37 47 37 19

Kdb K1b 3 17 133 10 30 139 35 32 42 32 18
Kla PR2 3 40 138 10 00 6.6
Kib PR3 3 4 139 10 0p 6.7
K2 PR2 3 10 139 10 00 44
K3a PR3 3 12 138 10 00 46
PR4 3] 37 139 10 00 6.4

K3b PR3 <) 12 138 10 0o 46
Kda PR4 3 10 139 10 0o 4.4
Kidb PR3 z 27 139 10 0p0 57
PR4 g 11 138 10 0o 45

PR2 Kla 0 8 14 0 32 139 a5 33 4.4 sls) 24
K2 1] a8 14 0 2 139 35 11 14 Ul 46

PR3 Kib 0 11 14 0 3 139 35 <) 43 92 4B
K3a 0 11 14 0 2 139 35 1.1 14 11 67

K3b 0 11 1.4 0 2 139 35 1.1 14 1.1 67

Kb 0 11 1.4 0 18 139 35 23 33 23 56

PR4 K3a 0 12 14 0 28 139 35 30 41 30 56
Kda 0 12 14 0 2 139 35 1.1 14 1l 74

Kdb 0 12 1.4 0 2 139 34 1.1 14 11 74




=l @] @] [S)
8l [ @ =

Rys. 4.6.1

CZASY MIEDZYZIELONE Z UDZIALEM TRAMWAJOW:

v, dla tramwajow = 10 m/s
Ip=n*13,5m

Sygnalizator dla tramwajow z sekwencjg nadawa-
nych sygnatow
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Przyktad obliczen czasow miedzyzielonych z udziatem tramwajow
BEEER | £ ¢ Ewakuacja pojazdéw (K), dojazd tramwajow (T)
N
o R : 4= Ewakuacja tramwajow (T), dojazd pojazdéw (K)
= Fwakuacja tramwajow (T), dojscie pieszych (P)
B EEEER1 [k H <4—  Ewakuacja tramwajow (T), dojazd tramwajéw (T)
i : =
- i ¢ f <4— Fwakuacja pieszych (P), dojazd tramwajow (T) 20




gr. ewak. gr. dojazd. tz se ve Ip
(1) (2) (3) (4) (5) (6)
K2 T 3 21 12 10
T3 3 47 12 10

T5 3] 26 12 10

T6 3 52 12 10

K3 T1 3l 40 12 10
T2 3 32 12 10

T4 3 20 12 10

T5 3 36 12 10

K4 T 3 40 12 10
T2 3 32 12 10

T4 3 20 12 10

T5 3 36 12 10

K6 T2 3 36 12 10
T3 3 31 12 10

T4 3 43 12 10

T6 3 21 12 10

K7 ™ 3 40 10 14
T3 3 61 10 14

K8 T2 3 39 10 14
T3 3 22 10 14

T4 3 46 10 14

T1 K2 0 22 10 27
K3 0 35 10 27

K4 0 35 10 27

K7 0 40 10 27

T2 K3 0 30 10 27
K4 0 30 10 27

K6 0 40 10 27

K8 0 34 10 27

T3 K2 0 19 10 27
K6 0 25 10 27

K7 0 49 10 27

K8 0 36 10 27

T4 K3 0 21 10 27
K4 0 21 10 27

K6 0 29 10 27

K8 0 30 10 27

T5 K2 0 44 10 27
K3 0 38 10 27

K4 0 38 10 27

T6 K2 0 39 10 27
K6 0 26 10 27

sd vd a td1 td2 td tm
(8) (9) (10) (11) (12) (13) (14)
22 13,8 12 26 6,3 26 30
19 10 1.2 29 58 29 49
44 13,8 12 472 8,7 87 27
39 10 1.2 49 82 8.2 0,0
35 138 12 35 78 35 36
30 10 1.2 40 72 40 25
21 10 1.2 3,1 6,1 3,1 24
33 13,8 1,2 34 76 76 0,7
35 13,8 12 35 78 35 36
30 10 12 4,0 72 40 25
21 10 12 3,1 6,1 31 24
33 13,8 12 34 76 76 0,7
40 10 12 5,0 8,3 50 1,8
22 13,8 1.2 26 6,3 26 38
24 10 12 34 6,5 34 40
21 10 12 3,1 6,1 6,1 05
40 138 12 39 8,3 39 45
49 10 12 59 9,2 59 46
34 10 12 44 7.7 44 39
36 10 1,2 46 79 46 2,0
30 10 12 40 72 40 5,0
21 13,8 35 25 36 25 24
40 13,8 35 39 49 39 23
40 13,8 3,5 39 49 39 23
40 13,8 2 39 6,4 39 238
32 138 35 33 44 33 24
32 13,8 3,5 3,3 44 33 24
34 138 35 35 45 35 32
39 13,8 2 3,8 6,4 6,4 0,3
37 13,8 35 3,7 47 37 09
39 13,8 3,5 3,8 48 38 1.4
61 13,8 2 54 79 54 22
22 13,8 2 26 48 48 15
20 13,8 35 24 35 24 24
20 13,8 3,5 24 35 24 24
43 13,8 3,5 4,1 5,0 41 15
46 13,8 2 43 6,9 6,9 1,2
26 13,8 35 2,9 40 29 42
36 13,8 3,5 36 46 36 29
36 13,8 3,5 36 48 36 29
52 13,8 3,5 48 55 48 1,8
24 13,8 3,5 2,7 3,8 27 26




Podsumowujac:

Ip - warto$S¢ wydtuzajgca droge ewakuacji w
zaleznoSci od rodzaju strumienia:
— 10 m dla strumienia pojazdow,
— 14 m dla strumienia autobusow,
—n * 13,5 m dla strumienia tramwajow, gdzie
n jest liczbg wagonow w skladzie,
— 0 m dla strumienia pieszych 1 rowerzystow,
v (i) - predkos¢ ewakuacji [m/s], ktora nalezy
przyjac:
— dla strumienia pojazdéw réwng predkosci
dopuszczalnej na wlocie, jednak nie

a - zaktadane maksymalne przyspieszenie pojaz- wieksza niz 14 m/s
dow strunzlema dOJ?ZdZ_aJE!C?g“ — dla strumienia autobuséw i strumienia
— 3,5 m/s*dla strumienia pojazdow, tramwajéw réwna 10 m/s
Oy

— 2.0 m/s*dla strumienia autobusow,

— dla pieszych — 1,4 m/s (1,0 m/: -
— 1,2 m/s*dla strumienia tramwajow. 4 pleszyc m/s (1,0 m/s w przy

padku przej$¢ dla niepetnosprawnych),

— dla rowerzystow — 2.8 m/s. .



dopasowany do projektu MTS

izacji

Przyktad programu sygnal

10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90 95 100

5

0

[s]

K1b, K1c

K1a

[ 1

K2a, K2b

K2c

K3a

K3b

-
—
—
—
—
—_
—
—
—
—
—
L
—
-
—
-
—
L
—
—
—
-
—
—
—
—
L
—
-
—
-
-
—
—
-
—
—_
—
—
—
L
—
—
—
—
—

XX XA XXX X XAXAXXXAXXXXAXXX XXX XXX X XXX

(NN NN EEEEENEEEE NN EEEEE|

[ HEEEEEEEEEEEEEEEEENENEEE
(EFF NP NENEEEEEE
X X X X X X X X X X X

NN EEEEEEEENEEEEEEEEEE!

ITTTTTTTTTT

X X X

X X

[ HEEEE NN EEEENEEEEEEEEE
| HEEEN NN EEENENEENEREEE

XX X X X X X X X X X

LITT TP TT Iy I IPIITIqIT T

TR
NI NENEN NN

[N EENENENE
NI NENENENNI

ITITPTTTTTT]

X
HEEIEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

X X

X X X

X

ITTTTTTErTIrrTT

|
X

(NN NN EEEEE NN EEEEN|
LTI T T i rrrrrrrr 1l

ITTI

NSNS SN NEEEEEEENE]

| HEEIENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE|

LIi Rt TR oy Vi ryrosreieiivTgg
HENEENENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

HE NN IS NN NS N NN NN
LTI T T e e rrrrr i

XXX XXXXXXXXXX XXX XXX XXX X XXX

Tlw

(HNEEEEEESENEEE NSNS EEEEENEENEEEEESEEEEE I EEEEEEEEEEEEEEEEEEE

T1p

2

T3

73



Definicje zwigzane z akomodacja

Akomodacja: , przywotanie” — reakcja sygnalizacji na zgtoszenia pojazddow lub innych
uzytkownikoéw systemu transportu

Detektor — urzagdzenie przekazujgce do sterownika sygnalizacji informacje o zapotrzebowaniu na
zmiane programu sygnalizacji

Algorytm akomodacji — ,przepis” dla urzgdzenia sterujgcego jak reagowac na zgtaszane
zapotrzebowanie

Ciag dalszy na kolejnym wyktadzie
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