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KONSTRUKCJE TRAMWAJOW

Pojazdy wysokopodiogowe
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E (doczepa
bierna)

wytwarzany w latach 1948-56
przez zaktady KONSTAL w
Chorzowie, Stocznie Gdanska
nr 3 i Sanocka Fabryke
Wagonéw "Sanowag"

w powojennej Polsce wiele
miast borykalo sie ze
znacznymi brakami
taborowymi i w zwiazku z tym
niezbedne byto opracowanie
tramwaju o prostej konstrukcji
i tatwym montazu -
postanowiono wiec
skopiowa¢ konstrukcje
niemieckiego wagonu
KriegsstraBenbahnwagen
(KSW), opracowanego na
czasy wojenne

we Wroctawiu eksploatowany
do konca lat 80-tych XX wieku

szerokos¢ 2,2 m!



. wytwarzany w latach 1959-69
przez KONSTAL tylko dla
Warszawy (836 sztuk)

. wzorowany na czechostowackim
tramwaju Tatra T1 (zakupionym i
skopiowanym)

. konstrukcja oparta na
amerykanskim tramwaju PCC (w
przeciwienstwie do Czechéw
Polacy nie zakupili oficjalnie
licenciji)

. wyposazenie elektryczne dla
pierwszych kilkudziesieciu
egzemplarzy zakupiono w Belgi

. szerokosé¢: 2,4 m!

105N . wytwarzany w latach
1973-79 (105N) i 1979-
92 (105Na i pochodne)
] przez KONSTAL
1 Q . . unowoczesniona wersja

tramwaju 13N
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wytwarzany w latach 1967-69 (102N) i 1970-
73 (102Na i pochodne) przez KONSTAL dla
miast polskich poza Warszawa
uproszczona (technologicznie) i wydtuzona
(przegubowa) wersja tramwaju 13N

we Wroctawiu eksploatowane do 2009 r.
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Pojazdy niskopodtogowe

3360
3060

890

2350

wytwarzany przez KONSTAL-ALSTOM w latach 1998-2000 dla Warszawy (29
sztuk) oraz 1999-2001 dla GOP-u (17 sztuk) i Gdanska (jako NDg99 - 4 sztuki)

niskopodtogowy (ok. 60% dtugosci)
odejscie od zatozen tramwaju PCC (przeguby nie nad wézkiem)

dzieki zjawisku ,,wézka pozornego” idea L = 6 m nadal stuszna



Tatra RT6N1

wytwarzany w latach 1993-97 w zakladach CKD w Pradze
oraz w latach 1997-98 w zakiadach Cegielskiego (HCP) w
Poznaniu

wzorowany na francuskim tramwaju firmy Alstom dla
podparyskich linii

zakupione przez Poznan w liczbie 10 szt. (5 z CKD i 5 HCP)



Bombardier NGT6
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Krakow: 50 sztuk kupowanych w trzech przetargach:
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2000, 12 szt. — 2003 i 24 szt. - 2006

Gdansk: 3 szt. kupione w 2006

14 szt. -
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Bombardier Cityrunner

tédz: 15 szt. kupionych w 2001



Siemens Combino

Poznan: 2003, 14 szt.

Solaris Tramino

Poznan:
(S100) - 2011, 1 szt. dzierzawiona
(S105p) - 2011-12, 45 szt. kupionych
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Skoda

AIEE

|

max_ 6050

min_3800 -

«  Wroctaw:
- 16T - 2006 (ul. Szewska, modernizacja linii 6), 9 szt.
- 16T - 2008 (pl. Powstancow WIkp., modernizacja linii 7), 8
szt.
- 19T - 2010-11 (nowe linie Tramwaju Plus na Gaj i Kozan6éw),
31 szt.
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PESA 5-czlonowe, 3-wozkowe

Warszawa:
- Tramicus (120N) - 2007, 15 szt.
- Swing (120Na) — 2010-13, 180 szt.
- Swing Duo (120NaDuo) — 2012, 6 szt.
- Jazz (128N) — 2015, 50 szt.

Lédz:
- Tramicus (122N) — 2008 (LTR, linia 11), 10 szt.
- Swing (122NalL) — 2015-16, 22 szt.
Bydgoszcz:
- Tramicus (122N) — 2008 r., 2 szt.
- Swing (122NaB) - 2015-16, 12 szt.
Gdansk:
- Swing (120NaG) — 2010-11, 35 szt.
- Jazz (128NG) — 2014-15, 5 szt.
Szczecin:
- Swing (120NaS) — 2010-11, 6 szt.
- Swing (120NaS2) — 2013-14, 22 szt.
Torun:
- Swing (122NbT) — 2014-15, 6 szt.
- Swing Duo (122NbTDuo) — 2015, 5 szt.

12



PESA

3-cztonowy, 2-wozkowy

<

&y gy
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L 88

© PESA121N -Jacek Pudio, Konrad Choroszucha, Marcin Czapnik 2006

. Elblag:
—  Tramicus (121N) — 2006-07, 6 szt.
« Torun:

- Swing (121NbT) — 2015, 6 szt.
. Warszawa:
- Jazz (134N) - 2015, 30 szt.

13



PESA 129Nb "Twi t MPKC et chowa

PESA - Twist

r—————
SLEHE R

v \

Czestochowa: Twist (2010N) — 2012, 7 szt.

GOP: Twist (2012N) — 2013-14, 30 szt.
Wroctaw: Twist (2010NW) — 2015, 8 sztuk

BOMBARDIER - NGT8

NGTS8 Flexity Classic - Krakow

Krakow: 2012, 24 szt.

-~
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PESA - Twist - Krakowiak

Krakow: Twist (2014N) — 2015, 36 szt.

SOLARIS - Tramino dla Olsztyna

Olsztyn: Tramino (S1110) - 2015, 15 szt.:

- dwukierunkowy

- szerokos¢ 2,5 m !l

- aktywne zawieszenie (utrzymanie podtogi na rownym poziomie wzgl. peronu)

- system stabilizacji toru jazdy (pojedyncze skretne wézki pod kazdym cztonem)
- brak lusterek (zastagpione kamerami)

15



UZUPELNIENIE PRZEGLADU WEZtOW: GWIAZDZISTE (typu ,,X"):
.- 2/4

(do potowy lat 90-tych) naprzemienny jednostronny

- 3/4 * peiny (caty)

16




« wezly gwiazdziste:

2/4 jednostronny
3/4

peiny

moga miec:

rozjazdy dwutorowe
podwojne

rozjazdy dwutorowe
ALBO pojedyncze

(kolejno po sobie)

17



RONDO (typu ,,0”):
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Bedzin

dla tramwajéw — rondo 4-wlotowe
dla samochodéw - ???
(stad nazwa ,,Nerka”)

19



NIEPELNE:

(niektére relacje skretne tylko w
jednym kierunku)

wa

MIESZANE:

(linii 1-torowych z 2-torowymi)
)

/<
/&
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PRZYSTANKI: ODCINKI MIEDZYWEZtOWE:

= przystanek | 3,0miwigcej -

mozliwe zastosowanie
sygnalizacji Swietlnej

\ 1
= 32-3.3m
( 7 0m
I / \

mozliwe zastosowanie
sygnalizacji §wietlnej

przystanek =

21



Strefa centralna
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PRZYST. Z PRZEKRACZANIEM JEZDNI
,dochodzone” z chodnika

Ich lokalizacja na wylotach skrzyzowan jest niewskazana:
istnieje wieksze ryzyko
potracenia pasazerow przez

samochody

1) moze doprowadzic¢ do 2)
zablokowania catego

skrzyzowania
et

z Dd"\.‘ﬂe
Koszary
’ Kirasierow 27
- %C& | § |
;&- i)(liky—'tlp :
g Recycling F g
o & “
krzyzowanie ul. Sienkiewicza i |
skrzyzowanie ul. Sienkiewicza pl. Orlat Lwowskich

Gornickiego
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 niedoskonatosci przystankéw tego typu mozna minimalizowaé
poprzez zastosowanie:

1) squy sygnalizacyjnej

skrzyzowanie
ul.
Sienkiewicza i
Goérnickiego

skrzyzowanie ul.
Grabiszynskiej i Bzowej

27



3)

przystanku wiedenskiego 4) przystanku przyladkowego

l [L[ | [[ )

|
r
o | —
Kl .'. =

skrzyzowanie ul. Glinianej z Gajowa

(przebudowa przystankow - jesien 2011)

[https://www.google.pl/maps/]
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Departament Infrastruktury i Gospodark .

Zespot ds. Rozwoju Transportu Szynowego

ww.wroclaw.f ".
‘hl
’

Wroctaw, 09.12.2015

STANDARDY PROJEKTOWANIA PRZYSTANKOW WIEDENSKICH
WE WROCEAWIU

J 5\_
33 = -
I - m =
R:, N '.'ii @ 330
R X [ ¥

skrzyzowanie ul. Trzebnickiej z KraszeV\Tskiego
(przebudowa przystankow - wakacje 2014)
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(ul.

PRZYSTANKI: PRZYKLADY NEGATYWNE

stupy trakcyjne w pasie dojscia i wymiany pasazeréw
Grabiszynska przy gidwnej bramie cmentarza, 2004 - przed ostatnig przebudowa)
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nowo posadzone drzewa w pasie dojscia i wymiany pasazeréw
(ul. Powstancéw SI. / Hallera, 2003)
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sygnalizator na przediuzeniu pasa dojscia i wymiany pasazeréw
(ul. Jednosci Narodowej / Nowowiejska)

32
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zbyt dtugi i szeroki przystanek - zarasta trawa

(ul. Battycka / Broniewskiego)



przystanek bez normatywnej krawedzi
- pochylnia dla wézkéw inwalidzkich ,,wisi w powietrzu”

(analogiczny btad popetniono na rondzie Reagana)

(ul. Szewska / Otawska; fot.: Tomasz Sielicki)
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(ul

przystanek ekstremalnie
nienormatywny

- szerokosé 1,6 m

. Drobnera / Dubois, 2013

fot.: Marcin Grzelak)
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ogrodzenie przystanku po kolizji z samochodem
- przydatyby sie bariery energochionne !!!
(ul. Legnicka / Mtodych Technikéw, czerwiec 2006)
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1

panele reklamowe ,,w poprzek” przystanku - blokujg ruch pasazeréw
nawierzchnia bitumiczna - latem staje sie plastyczna
brak oznakowania (przy krawedzi) dla niewidomych i niedowidzgcych
zle zaprojektowane odwodnienie
(pl. Dominikanski, marzec 2003) — obecnie zmodyfikowano: zob. Street View

el B
5 N B 9
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ptytki oznakowania dla

:,'um:f niewidomych typu ,,podiuzne

fale”

w okresie zimowym i
wiosennym - rowki wypetnione
stwardniatym piachem i
btotem,

a przez to ,niewyczuwalne”

ponadto taki typ ptytek jest
wiasciwy dla sciezek
prowadzenia, a nie sgsiedztwa
krawedzi peronu

(ul. Grabiszynska / pl. Pereca, styczen
2004)
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PRZYSTANKI:
PRZYKLADY POZYTYWNE

waski przystanek z
roslinnoscia

(Drezno,
Grunaer Strasse,
1996)
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przestrzen boczna

podjazd dhugoéé uzytkowa podjazd prosty dojazd z progiem
. 3.0m 27.5m (75) n 3.0m L > 10,0m
4.0m DH=min. 3em ] '| kraweznik
chodnik ] "f"‘*"‘-—"f 5 % [_ , max.Sem | [ kamienny
— _.__s_"%- B } E /“%
—_ & oL min. 3,75m oo » | Bl -—— pas ruchu
C —IE |y % DH=lSem L P
[ =$ 3m S
= r RN TR ORI ERRESSNTACHN NS |
e linia ciggta | rég wiedenski
 S———— nawierzchnia brukowa -
{Ene———— (mozliwa wigksza szerokos¢) 0,3m
kamien granitowy32/34
z 6-cio centymetrowym $cigciem krawedzi
korpus drogowy jezdnia
pas wsiadania
54 =
s nawierzchnia o duzych rozmiarach 1
E | wierzch oznakowanie wzdtuzne ok. 24cm 4
:l: : gl’dei +15 |
= szyny 3% 3em i
\ = ———
%k \
| 5 ~— =7
1 1
30
130 24 2350 cm

przystanek
wiedenski

[zrédto: Biuletyn
Komunikacji Miejskiej nr
74]
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Kassel - przystanek wiedenski

[http://cs.wikipedia.org/wiki/Zast%C3%A1vka_v%C3%ADde%C5%88sk%C3%A9%ho_typu]
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Krakow, ul. Lubicz - przystanek wiedenski

(fot.: Ireneusz Hyra)
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przystanek wiede

Krakoéw, ul. Lubicz
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(fot.: Ireneusz Hyra)



Wroctaw, ul. Trzebnicka (2014)

budowa przystanku wiedenskiego

[https://www.google.pl/maps/]

44



Praga - przystanek przyladkowy

[http://cs.wikipedia.org/wiki/Zast%C3%A1vkov%C3%BD_mys]
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Brno - przystanek z wyspa czopujaca ruch

[zrodto: Stranky o mestske hromadne doprave]
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Grenoble - przystanek w strefie ruchu uspokojonego

(fot.: Jacek Wesotowski)
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przystanek w
strefie ruchu
uspokojonego

(Krakow,
ul. Zwierzyniecka)
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