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ELEMENTY GEOMETRII TRASY
W PROFILU PODLUZNYM

Odcinki o statym pochyleniu:

AN

przy opisie dlugosci trasy nie postugujemy sie odlegtosciami rzeczywistymi
(od A do B) lecz ich rzutami na os pozioma (d)

— spadki (jazda w dot)

podstawowy parametr:

pochylenie — i

A—h 1000 %o
d

| jednostka: %o

— wzniosy (jazda do gory)

— poziomy (i =

« dwa sposoby okreslania pochylenia i ze wzgledu na znak:
- klasycznie (kiedys): i - zawsze dodatnie

- obecnie (komputerowo — Civil3D, OpenRail): dla wznioséw i > 0, dla spadkéw i< 0



Zatomy:

- wkleste \/
- wypukte /\

podstawowy parametr:

algebraiczna réznica

sgsiednich pochylen - Ai

jednostka: %o

 dwa sposoby okreslania 4i ze wzgledu na znak:

klasycznie (kiedys) - 4i zawsze dodatnie:

. pochylenia przeciwne \/ ALBU /\

. pochylenia zgodne \ ALBO /

Ai =1, +1I

Al=’lz—11’

obecnie (komputerowo) - 4i moze przyjmowac wartosci

zarowno dodatnie jak i ujemne

Ai =i, —1,




L uki pionowe:

wkleste

wypukte

podstawowe parametry:
pochylenia — i, oraz i, [%o]
promien — R, [m]
styczna — t [m]

odlegtos¢ punktu zatomu od
krzywizny tuku - z [mm]

R Al | R, AP

2000 8000

UWAGA - wzory przyblizone
(przy zatozeniu, ze dla matych
wartosci kata tga = a)
programy komputerowe moga
wyliczaé nieco inaczej



WARUNKI TECHNICZNE JAKIM POWINNY ODPOWIADAC

DROGI PUBLICZNE | ICH USYTUOWANIE
rozporzadzenie z 1999 r. (ostatni tekst jednolity z 2016 r.)

tylko podstawowe informacje
DZIAL lll rozdziat 10 Torowisko tramwajowe, §51:

3) pochylenie podituzne toru tramwajowego nie powinno by¢
wieksze niz:
a) 5 % na szlaku, jesli przewidywany tabor ma odpowiednie
wilasciwosci trakcyjne
b) 3 % na dojazdach do wiaduktu i estakady
c) 2,5 % na przystanku tramwajowym i na rozjazdach

4) tuk w przekroju podtuznym powinien by¢ stosowany, gdy
algebraiczna réznica pochylen podtuznych jest wieksza niz
0,6 %

5) promien tuku w przekroju podiuznym nie powinien byé
mniejszy niz 2000 m

2) w przypadku jednoczesnego wystepowania tuku w przekroju
podiuznym i tuku w planie, promien tuku w planie nie moze
by¢ mniejszy niz 200m
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2' ul. Lotnicza -

/ przejazd pod
nowym wiaduktem
drogowym
(od 2008 r.)

pochylenia — na zielono
tuki — na czerwono

wartosci podkreslone —
niezgodne z wymogami

- s R, =2000
RV = 2000 - RV = 2000 i =3.00% gl L = 52.66
—_ - Bls - 1= , L
0,31% L=66,24 i=-3,00%%: L = 119,94 0 i=037%
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WROCLAW (od 2012 r.)

ul. Pilczycka - nowy most tramwajowy nad rzeka Sleza

Ry = 2000

i=-3,00%

L= 84,00 Ry = 2000
L = 102,64

§ 3 3 i F ]
FEEEFEEFE IR R E R R E IR R R R IR R R R R R R R R R R RN EE R R E R R R R N R R E N R RN R R R RN N RN R RN R R R R RN R R R R R R RN R R R F]

R, = 300 R, = 100




WROCLAW

ul. Pilczycka /
Kozanowska /
Dokerska

(od 2012 r.)

Ry = 1500 Ry = 1500
RV_= 2000 R, = 1500 L = 39,06 L=3204 i=197%
L=36,13 L = 34,15 i=4,11%
- 077y i =1,50%
i =-0, -
= 1.03% 0 L=24,43

L=12,77

Ry =50/25/50
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WROCLAW

ul. Bardzka /

Armii Kr
(od 2011 r.)

L
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Skargi
z tylko ,,w d

1 [

— Teatr

alna:
ot”)

i 1T |
e

i=-0,46% i

e !
L= 7

Koltaf

W

R =1500 m

aja —>§Teatralna:
gore” i ,,w doét”)

i e

.. WROCLAW

ul. Koltataja /
Skargi / Teatralna
(od 2000 r.)

typowy wezet trojkatny
(typu T)

ale projektowany inaczej niz
poprzednio !!!

v 8

i=-0,46% —

.
3

L’P.I(.,

5 ‘L
"“‘—E—i—i_v______ N
D e B

Skargi — Kollataja:
(tylko ,,w dét”)

i=-0,58%

47.52
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PRAGA

nowa (od 2003 r.) trasa tramwajowa
HlubocCepy - Barrandov

maksymalne
pochylenie 6,9 %
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LIZBONA

<
—

tramwaje linowe



SAN FRANCISCO

tramwaje linowe

pochylenle 21 3 %
(ul. Hyde miedzy Francisco i Bay - na linii Powell - Hyde)
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° mzion: |
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' maksymalne pochylenia:

* 8 % - na odcinku adhezyjnym
« 26 % - na odcinku linowym

Conconello
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% a""”ﬁlow& Miasto
« 7" WALBRZYCH

N ul. Pitsudskiego

\ linia tramwajowa

— z Rynku do Nowego
— Miasta i Rusinowej

(1925 - 1961)

pochylenie
5,7 %
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Gorna

linia tramwajowa

z pl. Grunwaldzkiego
do kolejowego
Dworca Gliéwnego

(1899 — 1952)

pochylenie
6,1 %




TABOR (skrajnia taboru)

we Wroctawiu

1. Konstal N:
. 1945 - 1990
. szer.: 2,2 m; dokt.:
2,173 m (bez 27 mm)

pomiedzy blachami poszycia
zewnetrznego scian bocznych
(dochodzg kierunkowskazy,
listwy boczne)

dwuosiowy

sciecia koncéw pudet wagonéw
(utatwienie pokonywania tukow)

2. Konstal 102N:
. 1969 — 2009
. szer.: 2,4 m; dokt.:
2,379 m (bez 21 mm)

skretne wozki

3. Konstal 105N:
. od 1975
. szer.: 2,4 m; dokt.:
2,353 m (bez 47 mm)
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4,

5.

Protram 205:
od 2006

szer.: 24 m

(dokt. -

nieco mniej)

Skoda 16T, 19T:
od 2006
szer.: 2,46 m - dokiadnie !!! (w najszerszym miejscu)

min 3830 - mex 6050

pomimo ze szersza niz 2,4 m — uzyskata homologacje

(duza liczba krétkich czionéw)

20



6. Pesa Twist 2010NW:

7. Modertrans Moderus Beta:

od 2015
szer.: 2,4 m (dokt. - nieco mniej)

trzycztonowa

pomimo ze wezsza od Skody —
»Zahaczata” o niektére krawezniki

od 2015
szer.: 2,4 m (dokt. - nieco mniej)

. rozporzadzenie ,,taborowe” (w sprawie

warunkoéw technicznych tramwajow i trolejbuséw oraz

zakresu ich niezbednego wyposazenia):

starsze (21999 r.): 24 m (diug.: 54 m)
aktualne (z 2003 r.): 2,65 m (diug.: 65 m)

(tramwaj plus — rozwazano szerokos¢ 2,65 m)

typowe szerokosci
tramwajéw na swiecie:
2,2m

2,3 m

2,4 m

2,65 m

21



WARUNKI TECHNICZNE JAKIM POWINNY ODPOWIADAC

DROGI PUBLICZNE | ICH USYTUOWANIE
rozporzadzenie z 1999 r. (ostatni tekst jednolity z 2016 r.)

(tylko podstawowe informacje)
DZIAL Ill rozdziat 10 Torowisko tramwajowe, §50:

Szerokos¢ wydzielonego dwutorowego torowiska tramwajowego na szlaku
powinna wynosic¢ nie mniej niz:

1)  2(d+b+p) + 0,5 m - stupy trakc. na miedzyt. -7,8[7,3] m
2) 2(d+b+p) + 0,1 m - ogrodzenie na miedzyt. -7,4[6,9] m
3) 2(d+b) + p - bez stupéw trakc. i ogrodz. na miedzyt. - 6,8 [6,3] m

gdzie:
-24m

d - szerokos¢ taboru tramwajowego (!!! nie podana wprost !!!)
b - zewnetrzny pas bezpieczenstwa - mierzony od rzutu pionowego najbardziej
wystajacej czesci taboru tramwajowego do ogrodzenia, sciany lub krawedzi
jezdni, nie wezszy niz 0,75 m [0,5 m - dla ogrodzen i Scian pod warunkiem
wykonania wnek (nisz) na szerokos¢ 0,75 m w odstepach co najwyzej 20 m]
p - wewnetrzny pas bezpieczenstwa o szerokosci 0,5 m

Szerokos¢ torowiska tramwajowego nalezy ustala¢ indywidualnie w obrebie
przystankow, skrzyzowan oraz gdy na torowisku sg inne obiekty i
urzadzenia (niz wymienione powyzej), a takze gdy torowisko petni
dodatkowe funkcje (przeznaczone jest do ruchu komunikaciji

autobusowej lub pojazdéw uprzywilejowanych) 22



PRZYPADKI SZCZEGOLNE

 na obszarach staromiejskich dopuszcza si¢
wkraczanie budowli ciagtych w gtab skrajni budowli
ciggtych az do konturu koniecznej przestrzeni
niezabudowanej, jezeli miejsca przekroczen sg
wyraznie oznakowane

(problem — brak definicji obszaru staromiejskiego)

 w zajezdniach oraz w torach nie eksploatowanych
przez ruch pasazerski dopuszcza sie wkraczanie
budowli ciggtych w gigb skrajni budowli ciggtych az
do konturu odniesienia skrajni kinematycznej, jezeli:

- miejsca przekroczen sg wyraznie oznakowane

- predkos¢ tramwajoéw jest ograniczona do 10 km/h
23



PRZYPADKI PODSTAWOWE

 minimalne odlegtosci od osi toru do:

krawedzi przystanku: 1,25 m (1,285 m — wg wroctawskiego MPK,
m.in. ze wzgl. na oblodzenie zim3a)

krawedzi pasa zieleni oraz przejscia dla pieszych: 1,5 m (tak
jest we Wroctawiu, niektére inne miasta stosujg wiecej)

stupoéw trakcyjnych oraz ogrodzenia na miedzytorzu: 1,7 m
(w przypadku ogrodzenia - niezgodne z wymogami skrajni bud. ciagtych, ale
zgodne z rozporzadzeniem drogowym)

krawedzi pasa ruchu oraz ogrodzenia na zewn. toru: 1,95 m
(dla paséw ruchu - ja bym dopuszczal nawet mniej)

krawedzi zabudowy toréw w torach postojowych na petlach i
krancéwkach: 2 m (ogledziny taboru)

« szerokosci:

stupa trakcyjnego: 0,5 m - minimalna

ogrodzenia: 0,1 m - minimalna

pasa bezpieczenstwa:

- powyzej 2,8 m od p.g.s. (poziomu gtéwki szyny): 0,4 m

- ponizej 2,8 m od p.g.s., bez ruchu pieszego: 0,5 m

-  j.w. zruchem pieszym: 0,75 m (skrajnia ,,ewakuacyjna”)

-  pomiedzy dwoma torami tramwajowymi na obszarach
staromiejskich: 0,34 m (np. ul. Poniatowskiego, most Grunwaldzki)

24



nisze (w tunelach, przy murach oporowych i ogrodzeniach):
- co prawda norma skrajniowa nie uwzglednia zasad okeslonych w
wytycznych z 1983 r. dotyczacych nisz
ale nadal jest o nich mowa z rozporzadzeniu drogowym:

. co20m
. o dlugosci min. 1,5 m
. na gtebokos¢ 1,95 m od osi toru

wysokosci zawieszenia przewodu jezdnego:
- maksymalna: 5,7 m
— normalna: 5,5 m
- minimalna:
. w rozjazdach: 5 m
. pod mostami i wiaduktami:

- z ruchem kotowym: 4,5 m
- bez ruchu kotowego: 4,2 m

wysokosci skrajni budowli:
- normalna: 6 m
- minimalna:

. z ruchem kotowym: 4,8 m

. bez ruchu kotowego: 4,5 m

25



Tab. 7.4.2.1. Graniczne wartosci pochylenia podtuznego toru

Zasady i przyktady z WRD 43 -3

Graniczne pochylenie podtuzne toru [%]

TS TA,TB TC,TD, TE
Uwarunkowania
W trud- W trud- W trud-
Zalecany nych wa- Zalecany nych wa- Zalecany nych wa-
runkach runkach runkach
maksymalna wartos¢ pochylenia
podtuznego na odcinku 6,0 10,0 6,0 8,0" 5,0 6,0
szlakowym
maksymalna wartos¢ pochylenia
podituznego w rejonie 1,0 7,07 2,5 7,07 2,5 3,0
peronowej krawedzi dostgpu
maksymalna wartos¢ pochylenia
podtuznego w rejonie zwrotnic i 2,0 3,0 2,5 3,0 2,5 3,0
krzyzownic
maksymalna wartos¢ pochylenia
podtuznego w rejonie toréw 0,0 1,0? 0,0 1,02 0,0 1,0%
odstawczych
minimalna wartos¢ pochylenia
podituznego z uwagi na sptyw 0,1 0,04 0,13 0,04 0,5 0,09
wody

" tylko, jezeli tramwaj miarodajny posiada homologacje dopuszczajacy do pokonywania wzniesien o podanej wartosci,
2 przy zastosowaniu dodatkowych rozwigzan zapobiegajgcych stoczeniu sie tramwaju pozostawionego bez obstugi,
% na odcinkach zabudowanych zalecane pochylenie 1%,
4 w rejonie przejazdow tramwajowych nalezy zastosowac dodatkowe rozwigzania zapobiegajgce zalewaniu przejazdu,

% nalezy zastosowac dodatkowe rozwigzania zapobiegajace zalewaniu zabudowy torowiska oraz sprawne odprowadzenie wody z rowkow szyn.

26



Zasady i przyktady z WRD 43 -3

Tab. 7.4.3.1. Minimalne wartosci promieni tukéw pionowych

Minimalna wartos¢ promienia tuku pionowego [m]

. TS, TA, TB TC,TD, TE
Uwarunkowania
W trudnych W trudnych

Zalecany warunkach Zalecany warunkach
zatom wypukty na odcinku 3000 1000 2000 500
szlakowym migdzyprzystankowym
zatom wklgsty na odcinku 3000 1000 2000 300
szlakowym migdzyprzystankowym
zatom wypukty w rejonie peronowej 3000 1000 3000 500
krawedzi dostgpu
zatom wklesty w rejonie peronowej
krawedzi dostepu 2000 1000 1000 500
zatom wypukty w rejonie rozjazdu 5000 2000 3000 1000
zatom wklesty w rejonie rozjazdu 3000 2000 3000 1000

27




Zasady i przyktady z WRD 43 -3

Tab. 7.4.4.1. Zalecane minimalne promienie tukow poziomych na odcinkach trasy z pochyleniem podtuznym toru

Zalecany minimalny promien tuku poziomego [m]
Pochylenie podituzne [%]
TS Trasy pozostatych typow
<1 300 150
1-2 400 200
2-3 500 300
3-4 600 400
4-5 700 500
5-6 800 600
6-7 900 700
>7 1000 800




Zasady i przyktady z WRD 43 -3

Tab. 7.5.1.1. Standardy tramwajowej skrajni taboru w zaleznosci od typu trasy

Szerokosc¢ tramwaju [m] TS TA, TB TC TD, TE
2,40 o? . on »®
2,50 . L B o L B
2,65 * o4 o4 o4
2,90 o2 - - -
® - zalecana

O - opcjonalna

' wylgcznie w rejonie peronowych krawedzi dostepu, w przypadku eksploatacji na sieci tramwajow o szerokosci nie przekraczajacej 2,40 m,

2 wylgcznie, jezeli planuje sie budowe osobnej sieci tramwaju szybkiego (premetra),

3 w przypadku projektowania nowych tras,

4 jezeli odcinek trasy jest czescig sieci zawierajgce] fragmenty tras typu TS, na ktorych eksploatowane sg lub bedg tramwaje o zwigkszone] szerokosci lub
istnieje zamierzenie budowy lub przebudowy catej sieci na umozliwiajgcq eksploatacje tramwajow o szerokosci 2,65 m.

(2) Ze wzgledu na lokalizacje, trasy tramwaju klasycznego dzieli sie na:

a) typu TA - trasa tramwajowa wydzielona z jezdni, usytuowana niezaleznie od
jezdni,

b) typu TB - trasa tramwajowa wydzielona z jezdni, usytuowana wzdtuz jezdni,

c) typu TC - trasa tramwajowa wspodlna z jezdnig, o ograniczonej dostepnosci
wytgcznie do ruchu autobuséw lub pojazdéow uprzywilejowanych,

d) typu TD - trasa tramwajowa wspodlna z jezdnia, o nieograniczonej dostepnosci do
ruchu pojazdéw samochodowych,

e) typu TE - trasa tramwajowa wspodlna z jezdnia, z dopuszczeniem ruchu pieszych
lub rowerow.

29



Zasady i przyktady z WRD 43 -3

I5‘00-6.UO

4.50-5.50
fLieedo

A2

V4

Tramwajowa skrajnia

Na
sZlaku

o

s 4 3.90
WY III I

1400

W rejonie
peronowej
kraweazi
dostgpu

\\E\\\\\\HZFE

Jo3s

| -
/e |
Tram~v;;p'ﬂa

? pnin
? | e
/] 2,900
é |

» 2,400 -
L/
?‘ 11::: '/
/0,313, 17 . ,n.sm’;
? L.zaz 1Joo . Q.za'l /]
Z 7—1| ]/ 77 dQ_/! 7] JLOFGS

Rys. 7.5.2.1. Kontur koniecznej przestrzeni niezabudowanej dla tramwajow o nominalnej szerokosci toru 1435 mm

i 0 szerokosci pudla wagonu

2,40m

budawli - kontur konieczne|

pa g
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Zasady i przyktady z WRD 43 -3

Tramwagowa S —
skrajnia
budowili .
o Poziom przgwodu jezdnego M
1,200 ,
2400
i4.00 .
300 W rejomne
Na 5 il | L paronowej
szZkaku [_ \ krawedzi
0,400 | 1.6 , 0,400 dastepu
| Tﬂ l QP ‘D
/ e A . 3.20
300 r Tramwajows h 300
S skragea o
taboru |
2.200 . 3250
| 1,950 | 2,790
- 1,700 ! 1450 .
5 f — t
2| 2| 2 g 8
5| of £ 2.900 2
HEHEEN | NG = s
¢ H g 25 2,400 p25¢§ g 3
gl 2| 0,500 l - 3
= @ 0,750 | 1,300 @
1
- | 1,000-1200 | | 250 - 800
\ )|
1,200
|_oses 1,265 _, 0568 |
r D35
0,200 ons 0,200 | > m—
v |
Lo d 1
[~ T I I— JLOPGS

Rys.7.5.2.2. Tramwajowa skramia budowli dla tramwajow o nominainej szerokosci toru 1000 mm i o szerokosci pudia
wagonu 2,40 m



Zasady i przyktady z WRD 43 -3

5.00-6.00
Tramwajowa ! e
skrajnia
budowii .
o PoZIom pr2awodu j620n6go J3:505.50
1,200 B
2,400
- 4.00 4| 300 | W rejonie
MNa b _ peronows;
sZiaku [ Krawadzi
0400 , 1, , D400 dostgpu
= Er)o T 340
- - é 3.20
400 /| : Tramwayowa 1] j__ 100
R skrajnia g
| taboru I
2,200 3,250
| 1,950 |2790
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i z| 2| 2pam 2.400 p254% :
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I 1
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| pas ulm p237 | e —
|
I B R J

Rys.7.5.2.3. Tramwajowa skrajnia budowli dla ramwajow o nominalnej szerokosci toru 1435 mm i 0 szerokosci pudia
wagonu 2,40 m
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W plaszczyznie poziomej w plaszczyznie pionowe]

 czlon tramwaju
N T T B N

czion tramwaju

Rys. 7.5.2.7. Schemat poszerzania konturéw skrajni

Tab. 7.5.2.1. Wartosci poszerzen konturu skrajni

Uwarunkowania P, [m] P, [m] Py [m]
. 5 10 5
fuk poziomy R = 25 m = i i
P y R R R,
. 5 10 /25 168 %Y 5
tuk poziomy R < 25 m 2 e (__ )_ il
p y R R + R 1 o R
. . . 5 5 5
na wysokosci peronowej krawgdzi dostgpu - = —
R R R,
. . . 5 5
dla obliczania rozstawu torow 7 7 -

T wartos¢ 10/R wynika z zachodzenia lustra bocznego na tuku, w przypadku jezeli analiza tramwaju miarodajnego wskazuje, ze wartos¢ poszerzenia 5/R nie
spowoduje wystepowania kolizji luster z przeszkodami, dopuszcza sig stosowanie wartosci poszerzenia 5/R

gdzie:

R, - poszerzenie konturu do wnetrza tuku [m],
P. —poszerzenie konturu na zewnatrz tuku [m],
P, - pionowe poszerzenie konturu [m],

R —promien tuku poziomego [m],

Ry, — promien tuku pionowego [m].
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0,1 Pz lub 0,1 Pw
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Rys. 7.5.2 8. Schemat poszerzania konturu tramwajowej skrajni budowl w przekroju poprzecznym
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Tab. 7.5.3.1. Rozstawy torow dla dwutorowych tras tramwajowych bez stupéw na miedzytorzu w zaleznosci od typu
trasy

Szerokosé Rozstaw torow A,[m]
tramwaju [m] TS TA, TC,TD TB, TE Apin
2,40 3,50 3,00 3,00 2,90
2,50 3,50 3,10 3,00 3,00
2,65 3,50 3,50 3,30 3,15
2,90 4,00 - - 3,75

Tab. 7.5.3.2. Rozstawy toréow dla dwutorowych tras tramwajowych ze stupami na miedzytorzu w zaleznosci od typu
trasy

Szerokosé Rozstaw torow 4,[m]
tramwaju [m] TS TA, TB, TE TC Apin
2,40 4,50 4,00 4,50 3,90
2,50 4,50 4,10 4,50 4,00
2,65 4,50 4,50 4,50 4,15
2,90 5,00 - - 4,75
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Tab. 7.5.3.3. Minimalne rozstawy torow dla dwutorowych tras tramwajowych z przeszkodg na miedzytorzu

Szerokosc¢ tramwaju [m] Apnin [M]
2,40 3,40 + B
2,50 3,50 +B
2,65 365+B
2,90 3,90 + B

B - obliczeniowa szerokosc obiektu statego [m], zgodnie ze wzorem (7.5.3.1)

(7) Obliczeniowa szerokos¢ obiektu statego oblicza sie ze wzoru (7.5.3.1):

B=b+Ab+Ac+2-Ad

gdzie:

B - obliczeniowa szerokos¢ obiektu statego [m],

b — szerokos$¢ obiektu statego [m],

Ab — maksymalna dodatnia odchytka obiektu statego [m],

Ac - pole tolerancji usytuowania nowo zbudowanego obiektu statego [m],
Ad — dopuszczalna deformacja eksploatacyjna obiektu statego po dtugotrwatym uzytkowaniu [m].

(7.5.3.1)
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Tab. 7.5.5.1. Szerokosci toru na tukach

Szerokoscé toru na tuku [mm]

Tor o szerokosci nominalnej na odcinkach prostych 1435 mm

Graniczne nominalne

szerokosci toru na tukach Trasy wszystkich typow Trasa typu TS
Kota o szerokosci Kota o szerokosci Kota o szerokosci
90-105 mm 105-120 mm 120-135 mm
maksymalna nominalna 1450 1455 1460

szerokosc toru

minimalna nominalna
szerokosé toru 1430 1430 1430

Tor o szerokosci nominalnej na odcinkach prostych 1000 mm

Graniczne nominalne

szerokosci toru na tukach Trasy wszystkich typow
Kota o szerokosci 90-105 mm Kota o szerokosci 105-120 mm
maksymg!na nominalna 1015 1020
szerokosc toru
minimalne nominalna 995 995
szerokosc toru
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Ulice klasy G lub Z o przekroju 2/2 - stupy trakcyjne po zewngtrznych stronach torowiska (odcinek z przystankami)

\
-
|

o

= -
slup traKCy|ny |

slup trakcy|ny

®@O®

d
lampa wullczna |

P

pE2 ey e Pew| | omaors preots | |wless pel ez esj
| ew | | or | ez || ps ps | | rerown | peron | | eps | es ||Pz| e |
A DT1 DT4 DTS
Wymiar rozstaw torow kontur kontur tramwajowej skrajni kontur tramwajowej skrajni
minimalny [m] tramwajowej dla budowli punktowych dla budowli ciagtych w
dla pudta wagonu skrajni magany odstgp
o szerokosci [m] dla tras typu Anmin P"“suj'““' na trasie na na trasie na e )
TS B TC niezabudowanej przystanku przystanku
2,40 3,50 3,00 3,50 2,90 1,45 1,70 2,75 1,95 3,25
2,50 3,50 3,00 3,40 3,00 1,50 1,75 2,80 2,00 3,30 zalezy od wyposazenia:
stupy, ogrodzenia, wiaty,
2,65 3,50 3,30 3,30 3,15 1,58 1,83 2,88 2,08 3,38 bariery
2,90 4,00 - - 3,75 1,85 1,95 3,00 2,20 3,50

Wiecej typowych przekrojéw — w wytycznych
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