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Inzynieria ruchu, rozdziat 14 9

Mobilnos¢, jak dotad rozumiana do$¢ wasko, wedtug stownikowe;j
(Stownik Jezyka Polskiego) definicji stowa ,,mobilny” - taki, ktory
moze by¢ wprawiony w ruch, kojarzona byta ze sposobami
poruszania si¢ traktowanymi jako efekt pewnych uwarunkowan i
procesow (bez mozliwosci wptywu na ich wynik w postaci

mobilnos$ci).

Mobilnos$¢ (mobility) rozumiana szerzej jako element aktywnosci
cztowieka okreslana byta dotad w Polsce terminem

»zachowan komunikacyjnych”.

Inzynieria ruchu, rozdziat 14 10
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Definicja mobilnosci z podrgeznika ,, Traffic Engineering” (2004):

,»Mobilnos¢ oznacza zapewnienie podroznym szerokiego wyboru,
gdzie si¢ uda¢ w celu zaspokojenia okreslonych potrzeb. Udostepnia
si¢ podroznym wiele opcji do wszelkiego rodzaju celow podrdzy, z
uwzglednieniem r6znych motywacji, jak: dojazdy do pracy, nauki,
w celach rekreacyjnych. Sposéb wyboru celu 1 rodzaju podrozy
mozliwy jest poprzez efektywng sie¢ komunikacyjna, taczacg wiele
alternatywnych celéw podrozy z uwzglednieniem czasu, wygody i

kosztu podrozy.”

Podrézny ,,mobilny” wybiera cel, trase i pore podrozy stosownie do dostepnosci
poszczegdlnych elementdéw systemu transportu. W kontekscie powyzszego
ksztattowanie mobilnosci to wpltyw na powyzsze wybory.

Inzynieria ruchu, rozdziat 14 11

Mobilnos¢ to czesc¢ strony popytowej transportu
(zapotrzebowanie na podréze)

Rozréznienie pomiedzy systemem transportowym a mobilnoscig
pokazuje schemat na kolejnym slajdzie.
Rozwigzania typu ,twardego” (hardware) orientowane sg na
zagadnienia techniczne i prawne (np. infrastruktura, system
optat). Rozwigzania typu ,miekkiego” (software) dotyczg
zarzadzania i obstugi (informacja, komunikacja, organizacja,
koordynacja).

Inzynieria ruchu, rozdziat 14 12
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W zarzadzaniu mobilnos$cig nalezy zwrdci¢ uwage na przesunigcie
punktu cigzkos$ci od dziatan inwestycyjnych (,,twardych”, budowlanych)
w kierunku dziatan ,,mi¢kkich”. Dziatania powinny koncentrowac si¢ na

stronie popytowej transportu (ksztattowanie zachowan
komunikacyjnych, wzorcéw podrdzy), a nie na podazowej (budowa
infrastruktury, planowanie przewozow).
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Obszary i narzedzia ksztaltowania mobilnosci:

* Planowanie 1 budowa sieci (lub szerzej systemu) transportu w
poszczegbdlnych gateziach, w tym budowa i1 rozbudowa drog,
uruchamianie potaczen transportu zbiorowego, nadawanie
stosownych priorytetow itd.

* Rozwigzania systemowe integrujace rézne srodki transportu,
ksztaltowanie optat za podroze (w tym takze platne drogi 1 miejsca
postojowe).

* Planowanie przestrzenne 1 gospodarcze miast oraz aglomeracji, w
tym zagospodarowanie okreslonych obszarow, normatywy
parkingowe, klasy i prowadzenie drog itp.

* Informacja o systemie transportu, dostepnos¢ tej informacji (na
przyktad systemy udostepniania rozktadow jazdy w trybie ,,on
line), promocja okreslonych zachowan komunikacyjnych.

Inzynieria ruchu, rozdziat 14

»Ksztaltowanie mobilno$ci” jest rozszerzeniem pojecia
,»zarzadzanie mobilnos$cig”.

Ksztaltowanie ma obejmowac takze elementy edukacji
uzytkownikéw systemu transportu, wptywanie na ich
zachowania komunikacyjne poprzez akcje ,,uSwiadamiania”,
»promocji” itp. Powyzsze wykracza pojeciowo poza zakres
stowa ,,zarzadzanie”. Stad wprowadzenie ,,ksztalttowania”
wydaje si¢ by¢ uzasadnione. (Angielskim odpowiednikiem

bedzie uzycie tu stowa ,,modulation” zamiast ,,management”).

Inzynieria ruchu, rozdziat 14
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Zagadnienia zwiazane z ksztaltowaniem mobilnosci:

* Powigzanie ksztattowania mobilno$ci z dziatalnoscig legislacyjna,
ze szczegblnym uwzglednieniem prawa miejscowego i
dokumentami takimi jak: Studium rozwoju, MPZP, Polityka
transportowa, plany transportowe (mobilnosci).

* Cele i zadania powyzszych opracowan w §wietle ksztaltowania
mobilnosci.

* Narzedzia ksztattowania mobilno$ci z uwzglednieniem planowania
przestrzennego i rozwigzan telematycznych,

* Znaczenie poszczeg6lnych srodkow transportu oraz grup
uzytkownikéw systemu transportu wobec ksztattowania mobilnosci,
* Rola zarzadzajacych miastem (aglomeracja, regionem) w
ksztalttowaniu mobilnosci,

* Wielkosci oceny mobilnosci oraz jakosci ksztattowania mobilnosci,
narzg¢dzia ewaluacji wdrazanych rozwigzan.

Inzynieria ruchu, rozdziat 14

Sposrod wyzej wymienionych wskaza¢ mozna na narzedzia

stosowane w inzynierii ruchu (na przyktad wydzielanie paséw dla

pojazdow komunikacji zbiorowej, sterowanie sygnalizacja z
preferencjami dla wybranych uzytkownikow). Stad inzynieria ruchu
moze by¢ rozumiana jako dyscyplina zajmujaca si¢ takze

ksztaltowaniem mobilnosci.

Inzynieria ruchu, rozdziat 14
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Plany mobilnosci

W zaleznosci od orientacji plany mobilno$ci (PM) mozna podzieli¢ na dwie
podstawowe grupy:

1) PM zorientowane na punkt docelowy — sa tworzone w celu zwiekszenia

wykorzystywania zrownowazonych sposobdw transportu przy

przemieszczaniu si¢ do okreslonego punktu docelowego, jak miejsce pracy,

szkota, szpital, atrakcja turystyczna itd.

2) PM zorientowane na punkt zrodlowy — koncentruja si¢ na danej lokalizacji

(zwykle miejscu zamieszkania).

Inzynieria ruchu, rozdziat 14 19
PM mogga tez roznic si¢ w zaleznos$ci od czasu obowigzywania, zakresu i poziomu
szczegodtowego sformutowania celow i srodkow stuzacych do ich osiagnigcia.

obszar region, aglomeracja, miasto
o A urzad, przedsiebiorstwo, bank, szpital,
sta}y migjsce, obiekt placé kultury lub itp.
szkola przedszkole, podstawowa, srednia
tymczasowy Jjednorazowe wydarzenie imm;:oﬂs:{;;m? Al
Kazdy plan mobilnosci musi zawierac:
= czesc analityczng (szczegotowa analiza sytuacji wyjsciowe;),
- czgsC projektowy (szczegdtowy opis celdw planu mobilnesci i prop ych krokow p acych
do osiggnigcia tych celow),
= czesc zobowigzujacy (plen dziatania, harmonogram dziatar),
- czeéé oceniajacy (monitoring, aktualizacja)
Inzynieria ruchu, rozdziat 14 20
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Szkolne plany mobilnos$ci — przyklad z Krakowa

Codzienne dojazdy do szkoty sa waznym ,,generatorem” ruchu drogowego w miescie, dlatego
szkoty liczace ponad 500 uczniéw beda w centrum uwagi Kampanii ,,Krakow Mobilny”. Z uwagi
na edukacyjny charakter Kampanii, wszystkie szkoty w Krakowie i w okolicach (ok. 1000 szkot)

miaty mozliwos¢ przygotowania wlasnego autorskiego szkolnego planu mobilnosci, aby
przyczynic si¢ do przekonania, ze wykorzystanie proekologicznych srodkow transportu przez
kazdego jest nie tylko mozliwe, ale niezbedne dla odkorkowania miasta.

Co najmniej 20 szkot zakwalifikowanych do Kampanii otrzymato wsparcie merytoryczne i
finansowe w przygotowaniu oraz wdrozeniu autorskiego planu mobilnosci, polegajace na pomocy
w zakresie:
dokumentacji dojazdow do szkoly wg $rodka transportu,
analizie dojazdow do szkoty pod katem wybrania priorytetow dziatan,
wypracowaniu i wdrozeniu inicjatywy, dziatania badZ projektu w celu zmiany zachowan
podrézujacych,
ponownej dokumentacji dojazdow do szkolty w celu oceny skutecznosci podjetych dziatan oraz ich

oddziatywania na $rodowisko naturalne

Inzynieria ruchu, rozdziat 14 21
Przyktady analiz w planach mobilno$ci duzego miasta
Ryc.12: Mapa dostgpnosci czasowej Ryc.13: Mapa czasowej dostgpnosci
srodkami komunikacji miejskiej transportem kolejowym
Inzynieria ruchu, rozdziat 14 22
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Przyktady analiz w planach mobilno$ci duzego miasta

Ryc.14: Lokalizacja miejsc zamieszkania Ryc.15: Mapa moiliwosci wykorzystania
Pracownikdw carpoolingu
Inzynieria ruchu, rozdziat 14 23
Przyktady analiz w planach mobilno$ci duzego miasta
- =
" R e Vewt snie Nt
Ryc.16: Szkolny plan mobilnosci: miejsca Ryc.17: Wykres nawykdw i preferencji
wystgpowania zagroZeri bezpieczerist komunikacyjnych
na drodze
Inzynieria ruchu, rozdziat 14 24
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Inzynieria ruchu, rozdziat 14

Przykfad tymczasowego planu mobilnosci dla meczéw Euro 2012
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Podstawy planowania - miasto a region
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Podstawy planowania — zmiany demograficzne
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Podstawy planowania — sieci transportowe

Inzynieria ruchu, rozdzial
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Podstawy planowania — centrum miasta
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Podstawy planowania — porownanie zajetej powierzchni
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INZYNIERIA RUCHU

rozdzial 15
Polityka transportowa

Polityka mobilnosci

Polityka transportowa (TP) i Polityka mobilnosci (MP) to
dokumenty o charakterze prawa miejscowego, ktérych celem jest
realizacja zarzgdzania mobilnoScig.

MP mozna rozumie¢ jako kontynuacje i rozwiniecie TP.
Program, zadania i narzedzia TP byly orientowane przede
wszystkim na infrastrukture transportu (czes¢ podazowa,

rozwigzania typu twardego).
Od MP oczekujemy koncentracji na zachowaniach
komunikacyjnych (czesci popytowej, rozwigzaniach typu
miekkiego).

Inzynieria ruchu, rozdziat 15 32
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Generalnym celem polityki transportowej Wroctawia (1999 —2013)

byto: stworzenie warunkow zapewniajacych sprawne, bezpieczne i
efektywne ekonomicznie przemieszczanie si¢ 0sOb oraz towarow, przy

spetnieniu wymogu ograniczenia ucigzliwos$ci transportu dla srodowiska.

wedtug:

Uchwata Rady Miejskiej Wroclawia

w sprawie polityki transportowej z dnia 23. wrzesnia 1999
Terminologia dostosowana do wyktadu IR

Inzynieria ruchu, rozdziat 15 33

Realizacji ogolnego celu polityki transportowej Wroctawia stuzy¢ miato
rownoczesne wdrazanie dziatan podporzadkowanych nastepujacym

celom podstawowym:

a) zapewnienie sprawnos$ci funkcjonowania transportu osobowego i
towarowego,

b) zapewnienie oczekiwanych i uzasadnionych standardéow podrézy,
¢) stymulowanie rozwoju gospodarczego i przestrzennego miasta
poprzez zapewnienie dostgpnosci celow podrozy umozliwiajacej

mieszkancom realizacj¢ wszelkich form aktywnosci (...),
d) ograniczenie ucigzliwosci transportu dla Srodowiska i mieszkancow, w
tym zapewnienie bezpieczenstwa ruchu,

e) obnizenie ekonomicznych i spotecznych kosztow transportu.

Inzynieria ruchu, rozdziat 15 34

2022-03-16
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Kreowanie organizacji transportu przy poszanowaniu wymagan
srodowiska naturalnego musi skutecznie pogodzi¢ sprzecznosci
pomiedzy wymaganiami transportu i ochrony srodowiska oraz

ograniczonymi mozliwo$ciami rozwoju infrastruktury miasta.
Realizacja powyzszej strategii zwanej

“strategia zrownowazonego rozwoju’”

miata opiera¢ si¢ na czterech fundamentalnych zasadach (kolejny slajd).

Inzynieria ruchu, rozdziat 15 35

1. Wplywania na rosngcy popyt na przejazdy w transporcie indywidualnym w
taki sposob, by dostosowaé go do rozmiaréw mozliwych do zaspokojenia przez
uktad transportowy.

2. Dostosowywania wielkos$ci oferty ustug przewozowych w transporcie
zbiorowym (podazy) do wielkosci faktycznego popytu, z uwzglednieniem
poziomu ushug zachgcajacego do korzystania z transportu zbiorowego.

3. Swiadczenia ustug przewozowych w najbardziej przydatnej oraz spotecznie
akceptowanej postaci.

4. Zachowania rownowagi ekologicznej w calym obszarze miasta poprzez
zapewnienie takiego podziatu zadan przewozowych pomigdzy transportem
zbiorowym 1 indywidualnym, aby poziom ruchu samochodowego nie

przekroczyt wyznaczanej okresowo granicy ekologicznej pojemnosci systemu.

Inzynieria ruchu, rozdziat 15 36

2022-03-16
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Dla realizacji celow polityki transportowej, przy uwzglednieniu
strategii zrOwnowazonego rozwoju, przyjeto nastepujace zadania
priorytetowe:

1/ Zmniejszenie zapotrzebowania na przejazdy wewnatrz miasta w
ramach koordynacji polityki transportowej z polityka przestrzenng

2/ Zapewnienie utrzymania przejezdnosci podstawowego uktadu
drogowego miasta

3/ Zwigkszenie atrakcyjnos$ci transportu zbiorowego

4/ Zapewnienie dynamicznego rozwoju miasta

Inzynieria ruchu, rozdziat 15

37

MODEL STREF DLA POLITYKI TRANSPORTOWEJ

Inzynieria ruchu, rozdziat 15

38
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Strefowanie WPT (1999 — 2013)

Polityka transportowa Wroctawia miata by¢ realizowana w sposob
zréznicowany w poszczego6lnych obszarach miasta. W tym celu
wyrozniono 4 obszary podlegajace odmiennym priorytetom w zakresie
organizacji transportu:

STREFA I - Sciste centrum miasta
STREFA 1II - Obszary centrum miasta
STREFA III - Obszary o intensywnej zabudowie
STREFA IV- Pozostate obszary miasta

Inzynieria ruchu, rozdziat 15 39

GRANICE STREF WROCLAWSKIEJ POLITYKI TRANSPORTOWEJ

1999 - 2013

2022-03-16
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w STREFIE 1 nalezy:
- wprowadzic¢ priorytet dla ruchu pieszego z dopuszczeniem ruchu rowerowego,
- zapewni¢ bardzo dobry transport zbiorowy,
- ograniczy¢ do niezbg¢dnego minimum ruch samochodowy, a w szczegdlnosci ruch
ciezki,
- przywroci¢ ulicom tradycyjne funkcje poprzez uspokojenie ruchu i tworzenie w
najatrakcyjniejszych miejscach pasazy wyltacznie dla ruchu pieszego,
- szczegolnie chroni¢ wystgpujace w obszarze wartosci historyczne i kulturowe,

- polityke parkingowa prowadzi¢ zgodnie ze specjalnymi zasadami

Inzynieria ruchu, rozdziat 15 41

Zasady polityki parkingowej (dla strefy I):
1). ograniczenie parkowania wytacznie do miejsc wyznaczonych (z preferencjami
cenowymi dla stalych mieszkancow strefy),
2). liczba miejsc postojowych limitowana wymogami ochrony zabytkowego obszaru,
3). kontrola liczby miejsc parkingowych tworzonych przez inwestorow,
4). odptatnos¢ wszystkich ogdlnodostepnych miejsc postojowych,
5). eliminowanie mozliwosci parkowania dtugotrwatego na drogach publicznych i
miejscach ogoélnodostepnych,

6). wyznaczenie miejsc postojowych dla autokardéw turystycznych,

Inzynieria ruchu, rozdziat 15 42

2022-03-16
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w STREFIE II nalezy:
- wprowadzi¢ priorytet dla transportu zbiorowego, ruchu pieszego i rowerowego,

- dazy¢ do sprawnego przeptywu ruchu migedzydzielnicowego przechodzacego przez
obszar strefy na wybranych ciggach o podwyzszonych parametrach ruchowych, a
jednoczesnie przez odpowiednig organizacje¢ ruchu zniechecac kierowcow samochodow
do wykorzystywania w celach tranzytowych pozostalych ulic obszaru,
-polityke parkingowa prowadzi¢ zgodnie z opisanymi nizej zasadami:

1). racjonalizacja wykorzystania miejsc parkingowych poprzez
progresywna w czasie wysoko$¢ optat,
2). ograniczona rozbudowa parkingow (gtéwnie wielopoziomowych) dla

skompensowania zmniejszenia liczby miejsc postojowych na ulicach i chodnikach.

Inzynieria ruchu, rozdziat 15 43

Uwagi krytyczne do WPT

1. Rewizji wymagaja granice stref o okreslonych zasadach dziatania oraz
formutowane dla poszczegdlnych stref zalecenia szczegdtowe.

2. W aktualizowanym dokumencie nalezy wyspecyfikowaé opracowania
,,szczegotowe” dotyczace strategii realizacji poszczegolnych rozwigzan

3. W celu stworzenia opracowan szczegoétowych, a takze oceny rdéznorodnych
dziatan pod katem zgodnosci z WPT konieczne jest stworzenie metodologii
oceny

4. Istotna jest wspotpraca z gminami sgsiadujacymi z Wroctawiem z PKP i innymi
przewoznikami

5. W narzgdziach WPT nalezy takze zwroci¢ uwage na przesunigcie punktu
cigzkosci od dziatan inwestycyjnych (,,twardych”, budowlanych) w kierunku
dziatan ,,migkkich”

6. Istotne jest takze $cislejsze 1 efektywniejsze powigzanie WPT z planowaniem

przestrzennym

Inzynieria ruchu, rozdziat 15 44
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Inzynieria ruchu, rozdziat 15 45

Generalnym celem WPM jest tworzenie optymalnych warunkow
efektywnego i bezpiecznego przemieszczania oséb oraz towaréw w
miescie i obszarze metropolitarnym, przy spelnieniu wymogu

ograniczenia uciazliwosci transportu dla Srodowiska

Dla przypomnienia
Generalnym celem polityki transportowej Wroctawia (1999 — 2013) byto: stworzenie warunkow

zapewniajacych sprawne, bezpieczne i efektywne ekonomicznie przemieszczanie si¢ 0sob oraz

towardw, przy spetnieniu wymogu ograniczenia ucigzliwosci transportu dla srodowiska

Inzynieria ruchu, rozdziat 15 46
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Cele podstawowe WPM:

1. Poprawa dostepnosci transportowej miasta i obszaru
metropolitarnego
2. Wzmacnianie roli transportu zbiorowego i pieszego jako
podstawy zrownowazonego funkcjonowania miasta i obszaru
metropolitarnego
3. Integracja systemow transportowych miasta i obszaru
metropolitarnego
4. Poprawa jakosci transportu
5. Wzrost poziomu bezpieczenstwa przemieszczania sie
6. Ograniczenie negatywnego oddziatywania transportu na
warunki zycia mieszkancéw i Srodowisko przyrodnicze

Inzynieria ruchu, rozdziat 15
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Zasady realizacji WPM:

1. Ksztattowanie systemu transportowego w harmonii z otoczeniem
2. Ksztattowanie systemu transportowego w zaleznosci od specyfiki i
preferowanej dostepnosci poszczegdlnych obszaréw miasta
3. Wptywanie na popyt ha przemieszczanie sie i sposob jego zaspokajania
4. Priorytet dla wykorzystania istniejgcej infrastruktury transportowej w
stosunku do jej przebudowy i rozbudowy
5. Preferowanie rozbudowy infrastruktury transportu zbiorowego oraz
rowerowej o pieszej w stosunku do infrastruktury dla transportu
samochodowego indywidualnego
6. Zachowanie wtaciwych proporcji miedzy naktadami na budowe nowej
infrastruktury transportowej a naktadami na utrzymanie istniejgcych
zasobow
7. Uwzglednianie potrzeb oséb o ograniczonej sprawnosci przy planowaniu,
projektowaniu i realizacji infrastruktury transportowe;j
8. Wspdipraca z podmiotami zewnetrznymi dla integracji systemu
transportowego miasta i obszaru metropolitarnego

Inzynieria ruchu, rozdziat 15
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Inzynie

Tab. Zestawienie czynnikow { miernikow do analiz realizagji polityki

mochodowym w ogolnej liczbie
podrozy z rozbiciem na poszczegol
ne srodki transportu

w ramach KBR

Analizowany czynnik Okres/ Parametr Miernik
cykl analizy (pozadana wartosc
lub kierunek zmian
wartosci)
Zré e
Udziat podrozy transportem niesa Raz na 5 lat % podrozy transportem

niesamochodowym
w ogolnej liczbie

infrastruktury rowerowej

Wykaz inwestycji i dzialan wplywaja- | Raz w roku Lista inwestycji i dziatan Wzrost liczby inwe
cych korzystnie na funkcjonowanie stycji
transportu w miescie
Whykaz podjetych przez miasto dzia- | Raz w roku Lista dziatan Wzrost liczby inwe
tan na rzecz promowania transportu stycji
Zrownowazonego
Liczba zakladow pracy, dla ktorych Raz w roku Liczba zakladow pracy Wzrost liczby zakta
opracowano i wdrozono plan mobil dow pracy
nosci
Mieszkancy popierajacy ogranicze Raz w roku % mieszkancow popieraja Pozytywny > 70% i
nia w ruchu samochodow osobo cych ograniczenia w ruchu wzrost w nastepnych
wych, szczegdlnie w centrum samochodow osobowych latach
Mieszkancy popierajacy wprowa Raz w roku % mieszkancow popieraja Pozytywny > 60% i
dzanie priorytetow w ruchu dla cych wprowadzanie prioryte- | wzrost w nastepnych
pojazdow transportu zbiorowego tow w ruchu dla pojazdow latach
kosztem samochodow osobowych transportu zbiorowego kosz

tem samochodow oscbo

wych
Mieszkancy popierajacy rozbudowe | Raz w roku % mieszkancow popieraja Pozytywny > 60% i

cych rozbudowe infrastruk
tury rowerowej

wzrost w nastepnych

latach
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Na udzial ruchu
samochodowego
wplyw ma liczba
wjazdow, jest ich
ponad 30
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Przyklad elementow TP - Warszawa

1I STREFA

I STREFA

Rt - R
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Komponenty
sieci transportu
publicznego
52
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Autobusy na
wydzielonych
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Drogi
rowerowe
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Wypozyczalnie
rowerow
miejskich
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Wypozyczalnie
rowerow
miejskich -
centrum
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Niestrzezonego w Warszawie

Zasigg Strefy Platnego Parkowania ﬁ ‘
ZARZAD DROG MIESSKICH
na przestrzeni lat

Strefa platnego
parkowania

Inzynieria ruchu, rozdziat 15 63

Parkingi Park
and Ride

Packingi systerma Pk Jecd (P 4Rl

B~

E ~—

e koleiowe

———— i e
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2 km

Poréwnanie SPP w
Krakowie (a) i we
Wroctawiu (b)

65

INZYNIERIA RUCHU

rozdzial 16

Transport zbiorowy (publiczny)
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RODZAJE SRODKOW TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Podstawowe:

AUTOBUS

TRAMWAJ

TROLEJBUS

METRO (KOLEJ PODZIEMNA)

KOLEJ MIEJSKA / PODMIEJSKA (NAZIEMNA)
SZYBKI TRAMWAJ (LEKKA KOLEJ MIEJSKA — LRT)

Dodatkowe (niekonwencjonalne):

Inzynieria ruchu, rozdziat 16

AUTOBUS HYBRYDOWY (NP. Z NAPEDEM ELEKTRYCZNYM)
TRAMWAJ NIEKONWENCJONALNY (NP. NA GUMOWYCH KOLACH)
TRAMWAJ DWUSYSTEMOWY

AUTOBUS ,NA ZYCZENIE” (PARA — TAXI)

KOLEJ NADZIEMNA

INNE (NP. SYSTEM ,,RUF”)

67

Inzynieria rucnu, 10202141 10
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Inzynieria ruchu, rozdziat 16 69
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Inzynieria ruchu, rozdziat 16 75

PLANOWANA ROZBUDOWA
;  TOROWISK TRAMWAJOWYCH
W KRAKOWIE

1. KROWODRZA GORKA - GORKA NARODOWA

2. KROWODRZA GORKA - AZORY - JASNOGORSKA
3. RAKOWICKA -MEISSNERA

4. NOWOHUCKA - MEISSNERA - MISTRZEJOWICE

5. LIPSKA - STELLA-SAWICKIEGO - MISTRZEJOWICE
6. RONDO BARE! - GORKA NARODOWA

7.0S, PIASTOW - STACJA PKP

8. PLESZOW - BRANICE

9. PAWIA - PLAC INWALIDOW - RONDO MATECZNEGO
10. SALWATOR - PRZEGORZALY

11. NA ZJEZDZE - ZABLOCIE

12. KURDWANOW - LAGIEWNIKI

13. MALY PLASZOW - WEZEL RYBITWY

14. NOWY BIEZANOW - BIEZANOW PKP

15. KAPELANKA - SALWATOR- AZORY

16. CZARNOWIEJSKA - AK - BRONOWICE PKP

17. RAKOWICKA - PRADNICKA

Inzynieria ruchu, rozdziat 16 76
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Warszawa 2040

Inzynieria ruchu, rozdziat 16 77
TransportPubliczny
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WROCLAWSKI PROGRAM TRAMWAJOWY (WPT)

CEL: Poprawa dostepnosci do sieci transportu szynowego
» Sie¢ tramwajowa bedzie intensywniej rozbudowywana, integrowana z koleja,
autobusami, rowerem miejskim, systemem Park and Ride.
* priorytetem bedzie wysoki standard ruchu.

Podstawowe efekty:

* krotki czas podrdzy ,,od drzwi do drzwi” (uwzgledniajacy dojscia, oczekiwanie, jazde)
* modyfikacja ,,zachowan komunikacyjnych” (mobilnosci)

* wickszy udzial podrdzy transportem publicznym.

Inzynieria ruchu, rozdziat 16 80
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5 kluczowych elementow WPT
do realizacji powyzszych celow :
1. Rozbudowa sieci tramwajowej,
2. Nowy tabor oraz obiekty zaplecza (w tym zajezdnia),
3. Promocja podrézowania tramwajami,
4. Wprowadzenie statego uktadu linii,

5. Integracja z kolejg aglomeracyjna.

Inzynieria ruchu, rozdziat 16

81

WPT okresla okoto 60 +~ 70 km nowych tras (okoto 40 zadan inwestycyjnych) do
realizacji w tempie 3 + 4 km rocznie, zatem calo$¢ programu do zrealizowania w

horyzoncie okolo 20 (30) lat.

Na najblizsza perspektywe czasowg (finansowania unijnego) przewiduje si¢
intensyfikacje inwestycji ,tramwajowych”, realizacje w horyzoncie 5 lat (do

2022) okolo 15 km nowych tras.

Kierunki rozwoju sieci bgda zapisane w Planie Transportowym (rozdziat
»Kierunki rozwoju”) oraz wkomponowane w Studium uwarunkowan i

kierunkow zagospodarowania przestrzennego.

Inzynieria ruchu, rozdziat 16
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Przyktadowe szczegdty proponowanych rozwigzan

Inzynieria ruchu, rozdziat 16
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Przyktadowe szczegoly proponowanych rozwigzan

2m

" R+CH(P) | PAT J J PAT | CH(P)+R *

Inzynieria ruchu, rozdziat 16 87

Przyktadowe szczegoly
proponowanych rozwigzan
/ —
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Przyktadowe szczegoly proponowanych rozwigzan

Inzynieria ruchu, rozdziat 16 89

Przyktadowe szczegoly proponowanych rozwigzan

Inzynieria ruchu, rozdziat 16 90

45



Przyktadowe szczegoly proponowanych rozwigzan

Inzynieria ruchu, rozdziat 16 91

Przyktadowe
szczegbty
proponowanych
rozwigzan
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INZYNIERIA RUCHU

rozdzial 17
Transport publiczny
Przyklady trasowania

Ocena stopnia priorytetu

AUGSBURG

Inzynieria ruchu, rozdziat 17 94
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RZYM

Inzynieria ruchu, rozdziat 17 96
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Liczba linii a liczba Kursow

»Modul” = czestotliwo$¢ bazowa (w okresie szczytu), np.:
12’ (Wroctaw)
10’ (popularne w Niemczech)
7,5’ (7 / 8) (Amsterdam)
6’,5... (Genewa)

Mniejszy modut (wigksza czgstotliwos$¢) — Mniej linii — Wiecej kursow
(krotsze oczekiwanie) — Konieczne sprawne wezly przesiadkowe

Inzynieria ruchu, rozdziat 17 97
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Amsterdam — modut 7°/8’

Inzynieria ruchu, rozdziat 17

99

Genewa — modut 5’

A
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MIARY JAKOSCI W TRANSPORCIE ZBIOROWYM

NajczeSciej stosowane kryteria pasazerow:
BEZPOSREDNIOSC (BEZPRZESIADKOWOSC)
PUNKTUALNOSC
CZESTOTLIWOSC (LICZBA KURSOW)
PREDKOSC PODROZY (HANDLOWA, KOMUNIKACYJINA / EKSPLOATACYJNA)
DOJSCIE DO 10D PRZYSTANKU
INFORMACJA O SYSTEMIE KZ
SPRZEDAZ BILETOW (W TYM: CENY)
WYGODA PODROZY (MIEJSCA SIEDZACE)
WYGODA OCZEKIWANIA NA PRZYSTANKU

Inne kryteria (przewoznika, organizatora, ogoélne):

ZAPEWNIENIE DOSTEPNOSCI KOMUNIKACYJNEJ

ULATWIENIA DLA OSOB NIEPELNOSPRAWNYCH I NIE W PELNI SPRAWNYCH
ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO

KOSZTY

Inzynieria ruchu, rozdziat 17 102
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KRYTERIA FUNKCJONALNOSCI:

«Zwarto$¢
*Bezpieczenstwo
*Dostepnosé
*Niezawodnos¢
*Przejrzystosc
*Informacja
*Wygoda
Inzynieria ruchu, rozdziat 17 103
Klasyfikacja priorytetow:
Idealny
Pelny
Wysoki
CzeSciowy
Brak
Inzynieria ruchu, rozdziat 17 104
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PRIORYTETY OGOLNIE

Separacja (oddzielenie) tras transportu zbiorowego od jezdni (ulic) dla ruchu ogdlnego:

Idealna (prowadzenie tras TZ niezaleznie od przebiegu ulic)
Wyrazna (wydzielenie ,,fizyczne” torowiska lub paséw autobusowo — tramwajowych,
takze pasy autobusowe ,,pod prad”)
Cze$ciowa (wydzielenie tras za pomoca organizacji ruchu — pasy dla autobusow,
torowiska tramwajowe wbudowane w jezdnie)

Niska (wydzielenie ,,punktowe”, na wlotach skrzyzowan, w sasiedztwie przystankow)

Mozliwe stopnie i miary priorytetu dla transportu zbiorowego:

Idealny (brak strat czasu, bardzo wysoka predkos¢ eksploatacyjna)
Wysoki (niewielkie straty czasu, znaczna predkos¢ eksploatacyjna)
CzeSciowy (Srednie straty czasu, podwyzszona predkos¢ eksploatacyjna)
Brak (znaczne straty czasu, przeci¢tna lub niska predko$¢ eksploatacyjna)

Inzynieria ruchu, rozdziat 17 105

PAT we Wroclawiu:

trasy kom. zb.
— PAT

PAT- tylko nocne iawaryjne

PAT- niewykorzystywane

L %
. 9
1. Ruska (1995} 715

2 Podwale/Swidnicka (1997}

3. Pomarska-Dubois (1998}

4, Nowy Swiat-Kazimierza W. (1999)
5. PHsudsklegp -Koltgtaja (1999}
6. Piaskowa-Sw.Katarzyny (2000)
7. Grabiszyniska/Pereca (2000)
8. Legnicka/Kwiska (2001)

9. 0$ Grunwaldzka (2001)

0. Skargi (2001

1. Osobowicka {2004)

2. Jednasci Nar./Nowowiejska (2004)
3. Mikolaja (2005)

4. pl. Pawstaricéw Wikp. (2007)

5. pl.Grunwaldzki-Sktodowskiej (2008)
6. Kochanowskiego/Rozyckiego (2008)

1
1
1
1
1
1
1
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Przyklad: Wroclaw, skrzyzowanie Legnickiej i Wejcherowskiej

@ 1.1 Detexiory dia kierunku 2 centrum
© 2.3 Detekiory da Kerunku do centrum
®  Pryvank tece

& Proystanki projeiowane
Praystanki do ikwidaci

Lokalny pas
autobusowo - tramwajowy A
.
i
.

----------- . Tramwaj
_____ o > do centrum
.
H !
H
H Przystanek
E przesiadkowy
Autobus
z osiedla
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Inzynieria ruchu, rozdziat 17 109

Zalecenia dla zasad sterowania ruchem w strefie wewnetrznej miasta

majace na celu realizacj¢ zadan Polityki Transportowej:

Dla pojazdow transportu zbiorowego, pieszych i rowerzystow zdecydowanie bardziej korzystne sg krotsze
cykle sygnalizacji $wietlnej.

Lokalizacja przystankow transportu zbiorowego powinna by¢ starannie przemyslana z uwzglednieniem
zatozen i mozliwosci sterowania ruchem.

Dobre efekty daje prowadzenie tras dla transportu zbiorowego niezaleznie od ulic dla ruchu ogélnego.
Sterowania ruchem upraszcza si¢ wtedy do wiasciwego nadzoru nad kolizyjnymi relacjami pojazdow
transportu zbiorowego i ewentualnie nad ruchem pieszych (rowerzystow) kolizyjnym wobec tras transportu
zbiorowego.

W $roédmiesciach o specyfice ruchu decyduja: krotkie fazy sygnalizacji, niewielkie odlegtosci migdzy
skrzyzowaniami pomi¢dzy ktorymi ruch powinien by¢ skoordynowany, wystgpowanie duzej liczby,

nawzajem sprzecznych, relacji z priorytetami.

Nieefektywne (czy wrecz niemozliwe) staje si¢ sterowanie adaptacyjne (akomodowane, acykliczne); lepsze
efekty uzyskuje si¢ dzigki koordynacji sygnalizacji statocyklicznych.

Mozliwa (a nawet celowa) jest detekcja ruchu oraz lokalne wptywanie na zmiany programow sygnalizacji.
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